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Terminkalender der Braunschweiger Interessengemein-
schaft Nahverkehre. V.:

Samstag, 09.12.00  Nikolausfahrt (10 Uhr, 12 Uhr und 14 Uhr)
Sonntag, 07.01.01 Neujahrsrundfahrt, 10.15 Uhr, Hauptbahnhof,
| Bahnsteig D (weitere Infos auf Seite 15)

Freitag, 12.01.01 Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof (Ver-

einsabend mit Herrn Dr. Linnenberg zum Thema |

,Ausbauplane fiur das Stadtbahnnetz* sowie In- |

formationen zur aktuellen Situation der Braun- f

[ schweiger Verkehrs-AG)

Freitag, 09.02.01 Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof 5 \‘

Freitag, 09.02.01 RedaktionsschluR fiir BIN-Info 1/2001 [
J

Freitag, 09.03.01 Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof (Jah-
reshauptversammiung)

Impressum

Das Mitteilungsblatt ,BIN-Info* ist offizielles Organ der Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V., c/o Herrn Jérg-Michael
Meschkat, Am Forsthaus Gravenbruch 49, 63263 Neu-Isenburg (1. Vor-
sitzender). Mit Namen versehene Artikel geben nicht unbedingt die Mei-
nung der Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V.
oder der Redaktion wieder.

E-Mail-Adresse: bs-interessengemeinschaft@gmx.de

Redaktion: Thomas Nabert, Lenneweg 5, 38120 Braunschweig, Tel.:
05631/ 26 35 804

Mitarbeiter/innen dieser Ausgabe: Andreas Girtler, Bernd Luttge, Jorg-
Michael Meschkat, Stefan Meyer, Hans Quast, Dirk Rihmann, Lutz
Sebbesse.

BIN-Info Heft 42000 vom 08.12.2000 - Auflage: 100
Abonnementspreis jahrlich 18,- DM einschl. Porto
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Aktuelles aus dem Nahverkehr Braunschweigs

Fahrplanwechsel
von Thomas Nabert

Am 05.11.2000 hat die Braunschweiger Verkehrs-AG einen Fahrplan-
wechsel vorgenommen und ein neues Fahrplanbuch herausgegeben
(Preis 4,- DM).

Im Omnibusbereich wurden auf zahireichen Innenstadtlinien Fahr-
zeitanpassungen vorgenommen, so daf sich die Abfahrtszeiten an den
Haltestellen geringfligig geandert haben. Im StraRenbahnbereich war
dies ja bereits im Sommer geschehen.

Drei Omnibuslinien wurden in ihrer Streckenfiihrung erweitert:

Der CE 20 fahrt nun im Stundentakt wahrend seiner Betriebszeit iber
das Rathaus hinaus nach Cremlingen. Die Betriebszeit des CE 20 wur-
de auRerdem in den Abendstunden verlangert.

Die Linie 75 bedient zusatzlich die Haltestellen ,Am Wassertor* und
,Friedrich-Wilhelm-Platz". Mit dieser Schleifenfahrt soll das Umsteigen
erle|chtert werden.

Die Omnibuslinie 98 wurde Uber Stockhelm hinaus bis Runingen zur
HahnenkleestraRe verldngert. Sie fahrt nun montags bis freitags im
Stundentakt Uber die Strecke Riningen — Stockheim — Heidberg - Ma-
scherode — Salzdahlum — Ahlum — Wendessen - Wolfenbuttel, Korn-
markt.

Die Omnibuslinie 94 (Ruhme Lincolnsiedlung — Wenden Heideblick)
wurde als Rufbuslinie eingerichtet (Bestellungen tber die Telefonnum-
mer 383-4554). Zur Zeit sind allerdings an Schultagen mittags drei Ab-
fahrten in Wenden als ,Dauerbestellung* fiir Schiler vorgesehen. -

StraRenbahn

Neue Internetseite
vom Redaktionsteam

Es gibt eine neue Seite im Internet, auf der Informationen zur Braun-
schweiger StraRenbahn erhaltlich sind: www.cyberpagan.de/bsstrab/.
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Omnibus

Kurzmeldungen
von Stefan Meyer

Neuwagen

Die Verkehrs-AG erwartet zum Jahresende funf neue viertiirige Gelenk-
busse und flinf Solobusse von MAN. Alle Fahrzeuge werden mit einem
Kuhlschrank fiir das Personal ausgestattet. Die Neuwagen ersetzen ei-
nige Busse aus dem Jahr 1988.

Braunschweiger Busse bei der VLG

In der BIN-Info 2/2000 wurde Uber den ehemaligen Braunschweiger
Gelenkbus 8210 berichtet. In der Zwischenzeit wurde auch der frithere
Verkehrs-AG Bus 8213 bei der VLG in Gifhorn gesichtet. Der Bus mit
der Nummer 1031 tragt die blau/gelbe VLG Lackierung und hat die poli-
zeiliche Zulassung GF- A 126 erhalten. 8213 wurde bis 1992 bei der
Braunschweiger Verkehrs-AG eingesetzt. Danach gelangte er als 8202
zur KVG Braunschweig, spater bekam der Bus die Nummer 8205 und
wurde im Herbst 1998 ausgemustert.

Nachtrag zur BIN-Info 3/2000: Der inzwischen verschrottete ehemalige Braun-
schweiger Bus 8718 auf dem KVG Betriebshof Salzgitter- Lebenstedt am 26.8.2000
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Bild oben: Ebenfalls in Salzgitter- Lebenstedt stehen am 26. August 2000 die ex
Braunschweiger MAN SL 200 8421 und 8409

Bild unten: Auf dem Betriebshof der VLG Gifhorn steht am 14. August 2000 der
Gelenkbus 8213
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Sonstiges

Streitfall Verkehrsentwickiung
von Hans Quast

Warum fallt es uns Autofahrern so schwer, der Wahrheit ins Auge zu
schauen? Die Wahrheit ist: Flr mich ist mein Auto in Braunschweig ein
lastiger Storfaktor. Endlich geparkt, finde ich mich dann als FuRganger
in einer Autowiste wieder, mit als Hindernissen abgesteliten Fahrzeu-
gen oder im Stau nicht fahrenden, aber die Luft verschmutzenden Au-
tos.

Der Qualitatsverlust der Stadt steigt proportional mit dem MIV (Motori-
sierter Individualverkehr). Diese lapidare Erkenntnis ist nun wirklich
nicht neu. Funfzig aufmerksam erlebte Jahre in meiner immer noch ge-
liebten Wahlheimat Braunschweig lehren mich aber: Uneinsichtige, un-
belehrbare, dem krankhaften Autowahn verfallene Entscheidungstra-
ger/innen tummeln sich hier heute wie friiher in groRer Zahl.

Bei der von diesen Leuten damals praktizierten zweiten Zerstérung
Braunschweigs in den 50er bis 70er Jahren gab es keine Todesopfer
wie bei der flrchterlichen Kriegszerstoérung, aber die Vernichtung von
hervorragender Architektur und Baubeschaffenheit und Natur war eben-
so brutal. Z. B. Augustplatz — Windmihlenberg — Ottmerstrale (von P.
J. Krahe), oder Agidienmarkt mit Schillereiche, oder Bohlweg mit SchioR
usw., usw.. Diese Fakten sind eindrucksvoll zu erkennen beim Verglei-
chen der flnffach Bolimann-Bildkartenserie Jahrgang 49 — 54 — 58 — 63
- 68 (Buchhandlung Graff DM 59 - ). Hier wurden bedenkenlos Schnei-
sen geschlagen fir den MIV mit der Gberall bekannten Folge: Viel Stra-
Be erzeugt viel Auto-Verkehr. Eine konsequente Verbesserung des
OPNV (Offentlicher Personennahverkehr) hatte aber viel weniger Fla-
che beansprucht. Somit eine weitere lapidare Erkenntnis: Eine autoge-
rechte Stadt Braunschweig ist stadtebaulich nicht mehr durchsetzbar
und bezahlbar, energiewirtschatftlich ein Witz (Erdélentwicklung).

GroRe Mobilitat der Braunschweiger Biirger einschlieRlich der Region
ist moglich durch die genaue Beachtung und Umsetzung des Ver-
kehrsentwicklungsplanes (VEP) von Prof. Dr. Wermuth. Dieser VEP
sollte in einer Uberschaubaren Fassung einer breiten Offentlichkeit zu-
ganglich gemacht werden. Prof. Dr. Wermuth ist mit diesem VEP ein
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Gllcksfall fur Braunschweig. Ist aber Braunschweig einen Prof. Dr.
Wermuth wirdig ?

Im Planungsausschuf® und Rat lassen fehlender Mut, Unaufrichtigkeit,
bisherige Gegenargumente, kleinliches Gefeilsche um jeden Parkplatz,
dimmliche Losungen (z. B. Taxenausfahrt Gber FuRweg am Haupt-
bahnhof) wenig Gutes fiir Braunschweigs Verkehrszukunft erahnen.

Wenn dieser vorgestelite VEP ebenso zerredet, verwassert und ver-
schleppt wird wie der nie beschlossene aber gute Generalverkehrsplan
von 1965, wird Braunschweig einer disteren Zukunft entgegenschlin-
gern.

Mit der Verwirklichung des VEP hatten die heutigen Entscheidungstra-
ger/innen die Chance, die Folgen der Nachkriegssiinden zu lindern und
die Lebensqualitat der Stadt zu férdern. Die Braunschweiger City lebt,
war neulich in der BZ zu lesen. Sie solite nicht durch den MIV erdrosselt
werden.

Mobil ohne Auto
vom Redaktionsteam

Im Rahmen des europaweiten Tages ,Mobil ohne Auto* am 22.9.00
wartete die Braunschweiger Verkehrs-AG mit einigen besonderen Ak-
tionen auf. Unter anderem fuhren einige Zauberer, Jongleure und Pan-
tomimen in den StraRenbahnen mit, fir Kinder wurde ein Scotland-
Yard-Spiel organisiert. AuRerdem wurde eine kostenlose Schnupperlinie
vom Hauptbahnhof in die Innenstadt und wieder zuriick mit dem Tw 35.
Tw 7751 und Tw 8165 durchgefiihrt.

Wagenpark
von Andreas Gurtler

Am 5.10.00 hat ein StraRenbahnzwischenhandler aus Salzgitter den
ATw 415 vom Gleisbaubetriebshof Hamburger StraRe abgeholt. Der
Verkauf erfolgte zu einem symbolischen Preis. Das Fahrzeug war noch
nicht asbestentsorgt und hatte seit einigen Jahren einen Lagerschaden.

BIN-Info Heft 4/00 - Seite 8
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ng des ATw 415 auf dem Gleisbaubetriebshof Hamburger Stralte
am 05.10.2000

Bild oben: Veriadu

Bild unten: Der ATw 415 auf dem Weg nach Salzgitter am 05.10.2000
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Auf dem Firmengelénde in Salzgitter wurde der ATw erst einmal in einer
Halle untergestellt und soll optisch aufgearbeitet werden. Danach ist die
Aufstellung im Eingangsbereich auf dem Firmengelande als Blickfang
neben dem Frankfurter Prototyp GroRraumzug vorgesehen. Das Fahr-
zeug wurde 1946 von der Firma Schérling als Zweirichtungswagen mit
Schienenschleifeinrichtung und Schneepflug gebaut. Der letzte Einsatz
in Braunschweig war Mitte der 80er Jahre.

Salzgitter
von Andreas Gurtler

Am 5.10.00 trafen in Salzgitter neben dem Braunschweiger ATw auch
die Dusseldorfer Fahrzeuge Tw 2513 und ATw 5113 ein. In den nach-
sten Wochen werden aus Frankfurt/Main noch 10 Fahrzeuge des Typ N
erwartet. Nachfolgend die aktuelle Aufstellung der vorhandenen Fahr-
zeuge:

Braunschweig: ATw 415

Dusseldorf: ATw 5113, Tw 2513, Werkstattbus 9875
Frankfurt/M.: Tw 201, 601, 605, 614, 619, 622, 625, 626, 627,

629, 639, 644, Bw 1201, 1801, 1802, 1803, 1805
Mannheim: Tw 449
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Allgemeines
vom Redaktionsteam

Zur Zeit findet mal wieder von der straRenbahnfeindlichen Braun-
schweiger Zeitung und der CDU eine Schlammschlacht statt. Mit wah-
ren Hetzkampagnen wird, wie schon so oft, probiert die Bevélkerung
gegen Neu- und Umbauten zu mobilisieren. Auch einige CDU-
Ratsherren machen MeinungséuBerungen mit polemischem Extremis-
mus, so als stirzten die Planungen der Verkehrs-AG die Stadt in den
Ruin.

Der ganze Zorn hat sich durch die Umbaupléne der Fallersleber StraRe
(Verlangerung der Gliesmaroder StraRe SL 3 und 8, bahneigener Kor-
per) entfacht. Wie immer geht es natirlich um Parkplatze und den
Wegfall einer Fahrspur fur den Autoverkehr. Welche Dimension das
Ganze annimmt, zeigt sich in AuRerungen einiger CDU-Politiker: ,Wer-
den wir die nachste Kommunalwahl gewinnen, werden unter anderem
die Umspurplane der Verkehrs-AG eingestampft und die Verkehrs-AG
wird entmachtet ! ? I

Auch der neue CDU-Oberburgermeister-Kandidat, tibrigens ein ehema-
liges NPD-Mitglied, hat sich unter den Mitarbeitern der Verkehrs-AG mit
seinen AuBerungen keine Freunde gemacht: ,Die Besitzstande und
Loéhne der Beschaftigten sind nicht mehr zu wahren. Die Stadt sollte die
Verkehrs-AG fur die symbolische Mark an ein privates Unternehmen
abgeben, welches die Sanierung Ubernimmt.“ Aber die dickste Kréte
war wohl: ,So oder so werde es einen betrachtlichen Arbeitsplatzabbau
geben.*

Es bleibt nur zu hoffen, daR dieser ewig gestrige, rechte Politiker nicht

im Jahre 2001 die Wahl gewinnt und wieder in seine Dresdner Anwalts-
kanzlei zurickkehren wird.
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Schienen in der westlichen Innenstadt (Teil 3 und vorlaufiger

Schluss)
von Lutz Sebbesse

Die Enwicklung und der Ausbau der Schienenstrecken in den 60er, 70er
und 80er Jahren war gepragt von den Planungsgrundsatzen der strikten
Trennung der Verkehrsarten. Hier sei nur an den Gipfel "grossstadti-
scher” Instrumentarien erinnert: Der sogenannte "Horten-Tunnel".

Der Chic dieser, aus heutiger Sicht Fehlentwicklung pragte und be-
stimmt bis in die jingste Zeit den Umgang mit dem Offentlichen Nah-
verkehr insgesamt und mit der Stadtbahn im Speziellen. An die Rekon-
struktion eines wirklichen Netzes, wie es bis zur Einrichtung des City-
rings im Oktober 1960 noch bestand, war in den Jahren der automobi-
len Aufristung nicht zu denken.

Erst Ende der 80er Jahre begann die Braunschweiger Verkehrs-AG
Planungen fir neue Strecken zunehmend selbst in die Hand zu neh-
men. Mit der durch den damaligen Stadtbaurat Dr. Beckmann verbun-
denen Neuorientierung der Stadtplanung - weg vom technokratischen
hin zum integrativen Plannungsmodell - konnte gemeinsam ein Zielkon-
zept fur den Ausbau des Offentlichen Nahverkehrs erarbeitet werden.
Im Jahr 1992 beschlossen die Gremien der Stadt Braunschweig das
"Prioritatenkonzept Stadtbahn". Hier wird die Netzentwicklung der
Stadtbahn in kurz-, mittel und langfristig beschrieben.

Besondere Beriicksichtigung fand der "Schwachpunkt” im Zuge des
Bohlwegs: Schon bei Realiserung einiger Projekte und der damit ver-
bundenen Fahrgast-Nachfragesteigerung im Stadtbahnbereich war ab-
sehbar, dass es mittelfristig zu Uberlastungen der Stammstrecke Ha-
genmarkt - Waisenhausdamm kommen wiirde. Gleichzeitig wiirde die
Substituierung des Busangebots zu einer Schwachung der Entwicklung
in der westlichen City fithren. Deshalb sieht das "Prioritatenkonzept" ei-
ne Strecke im Bereich der westlichen Innenstadt vor. In den, wenn auch
recht kleinmassstablichen, Planen wird diese Neubaustrecke seit je her
im Zuge der Gordelinger- und Brabandtstrale gefiihrt. Die Prioritat wur-
de seitens der Verwaltung zunéachst als nicht so hoch eingestuft. Aller-
dings beschlossen die Gremien eine Hoherstufung, ahnlich dem Projekt
"Wenden", das von "4" auf "1" beférdert wurde und seit August das
1999 erfolgreich in Betrieb ist. Die politische Willensbildung unterstiitzt
zu der Zeit die Ideen der Braunschweiger Verkehrs-AG wohlwollend:
Die Prioritat der Strecke wird von "4" auf "2" gehoben. Auch die versf-
fentlichte Meinung in der seit Einstellung der Strecken in den 50er Jah-
ren nicht mehr so vielfaltigen, ja gar einseitigen Presseszene, berichtete
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sachlich uber den einstimmigen Beschluss im Planungsausschuss vom
Januar 1993 zur westlichen Innenstadtstrecke.

Hierzu eine Einschatzung vom Schreiber dieser Zeilen:

Hatte die Verkehrs-AG nicht zu diesem Zeitpunkt bereits intensiv in den
Planungsvorbereitungen fir die Strecke in der Fr.-Wilhelm-StraRe ge-
steckt, sondern hatten beide Strecke gleichzeitig die planungsrechtliche
Hurde genommen, ware die westliche Innenstadtstrecke heute schon
realisiert.

Die westliche Innenstadtstrecke hat insgesamt einen héheren Nutzen
fur Fahrgaste (Altstadtmarkt und Kohlmarkt!) und Betrieb (Beseitigung
des Schwachpunkts Stammstrecke und flexible Netzentwicklung).

Im Rahmen der Planungen fiir die Friedrich-Wilhelm-StraRe ist oft nach
der Maglichkeit der Integration der Westlichen Innenstadtstrecke gefragt
worden. Seitens der Verkehrs-AG ist erst auf Wunsch der Stadtverwal-
tung auf die Darstellung des Abzweigs am Friedrich-Wilhelm-Platz in
Richtung Bankplatz verzichtet worden.

Mit dem Verzicht des Abzweigs ist auch eine Stiick Glaubwiirdigkeit ab-
handen gekommen, wie ernst es alle Beteiligten mit der Realisierung
dieser Strecke meinen.

Die wesentlichen Vorteile seien hier noch einmal kurz skizziert:

Direkte Erreichbarkeit der westlichen Innenstadt (Altstadtmarkt, Kohl-
markt und Neue StraRe) fir Fahrgaste der Stadtbahn mit kurzen FuR-
wegen in die Einkaufscity.

Entlastung der Nord-Stid-OPNV-Achse (Stammstrecke) tiber den Bohl-
weg.

Verbesserung des Stérungsmanagements bei Unterbrechungen auf der
Stammstrecke z. B. durch Unfélle, GroRveranstaltungen, Bau der Re-
gioStadtBahn.

Flexibilitat in der Betriebsabwicklung durch Nutzungsmaglichkeit einer
zweiten Nord-Sud-Verbindung.

Flexibilitat in der Angebotsgestaltung durch zusatzliche Linienastver-
knUpfungen ber die westliche Innenstadtstrecke.

Entlastung langfristig von Busverkehr bei Umstellung der Linien in
Richtung Lehndorf - Kanzlerfeld und Riningen - Leiferde.

Was gibt es nunmehr sieben Jahre nach dem Grundsatzbeschluss zum
Stand der Arbeiten zu berichten?

Quasi "auferhalb” der Hauser Stadtverwaltung und Verkehrs-AG haben
sich mit der Industrie- und Handelskammer (IHK) und dem Arbeitsaus-
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schuss Innenstadt (AAl), der anliegende und vermeintlich betroffene
Einzelhandler positiv beeinflusst, wesentliche Meinungsbildner in der
Stadt Braunschweig dem Projekt angenommen, weil es ein (iberzeu-
gender und unverzichtbarer Bestandteil eines zukunftsfahigen Ver-
kehrskonzeptes fiir die Erreichbarkeit der Braunschweiger City ist. Die
IHK hat im Rahmen mehrerer Veranstaltungen eine Moderatorenrolle
Ubernommen, die eine integrative Planung fir alle vom Bau und Betrieb
dieser Strecke Betroffenen einfordert.

Leider wird diese Rolle gleichermaRen von Verkehrs-AG und Verwal-
tung nicht so recht erkannt und wahrgenommen.

Welchen Hintergrund das zégerliche Verhalten haben mag ist nicht zu
erkennen. Denn mit einem derart (ber alle Grenzen von Politik und
Wirtschaft anerkannten Partner wie der IHK als Katalysator zusammen
ein Projekt dieser Komplexitat umzusetzen, ist fir die Braunschweiger
Planungslandschaft eine geradezu einmalige Chance. Diese sollte nicht
leichtfertig verschenkt werden, zumal gerade die Westliche Innenstadt-
strecke ein Vorhaben ist, dessen Nachhaltigkeit von kaum einem ande-
ren Projekt Ubertroffen wird und durchaus wesentlich die Zukunft des
innerstadtischen Schienenverkehrs bestimmt.

Stand der Dinge:

Die Verwaltung ist vom Rat der Stadt beauftragt worden, von einem
Stadtplanungsburo einen Entwurf fir die stadtebauliche Integration der
Strecke anfertigen zu lassen.

Parallel dazu hat die Verkehrs-AG ein Ingenieurbiiro eingeschaltet, wel-
ches eine Vorplanung fir die Trassierung erarbeitet.

Mit diesem Procedere kommt die Verwaltung dem Wunsch der Politik
nach, die nach ihrer Ansicht nicht so gelungene Gestaltung in der Fried-
rich-Wilhelm-Strale - damals vom Planungsamt in Eigenregie entwik-
kelt - bei der Westlichen Innenstadtstrecke zu vermeiden.

Fur den weiteren Fortschritt bei der Realisierung der Westlichen Innen-
stadtstrecke ist von Bedeutung, mit welchem Schwung sich das Projekt
"RegioStadtBahn" entwickelt. Bei der Beschlussfassung zeichnete sich
die RSB kaum am Horizont ab. Im Interesse der Fahrgaste fiir einen
reibungslosen Stadtbahnbetrieb wahrend des Umbaus der Stammstrek-
ke erscheint die Notwendigkeit einer Verbindung via Altstadtmarkt, wie
sie im Prinzip bis 1959 schon einmal existierte, unverzichtbar.

BIN-Info Heft 4/00 — Seite 14



Mit dieser Strecke bietet sich die friihzeitige Einflihrung der RSB sogar
uber die Westliche innenstadtstrecke an, die in jedem Fall dreischienig
gebaut wird.

Bleibt abschliessend zu hoffen, dass sich bei der Mittelvergabe Ver-
kehrs-AG und RSB nicht gegenseitig Konkurrenz machen, sondern im
Interesse einer zukunftsorientierten Entwicklung des offentlichen Nah-
verkehrs eine Umsetzung des Projekts “"Westliche Innenstadtstrecke™
maoglichst bald erreicht wird.

Berichte aus dem Verein

Neujahrsrundfahrt am 07.01.2001
vom Redaktionsteam

in der letzten BIN-Info 3/2000 wurde die Neujahrsrundfahrt mit dem
Hinweis angekindigt, diese beginne nun wieder in der Wendeschleife
am Hauptbahnhof. Hierbei ist leider ein Fehler unterlaufen, wie uns ein
aufmerksamer Leser mitgeteilt hat. Zwar kann die Schleife wieder be-
fahren werden, dort befindet sich jedoch keine Haltestelle mehr. Inso-
fern erfolgt der Zustieg bei der Neujahrsrundfahrt an der Haltestelle
Hauptbahnhof, Bahnsteig D. Wir bitten um Beachtung. Die seit uber 30
Jahren stattfindende Strakenbahnrundfahrt beginnt um 10.15 Uhr
(Fahrpreis: DM 6,00). Eingesetzt werden ein Museumszug und der Tw
0051. Kalte und warme Getranke werden verkauft. Voranmeldung ist
nicht erforderlich. Veranstalter ist die Braunschweiger Interessenge-
meinschaft Nahverkehre. V..

Spenden fiir Tw 82
von Bernd Luttge

Die Braunschweiger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V. hat jetzt
ein Sparkonto eingerichtet, auf dem Spenden fur die Aufarbeitung. des
Tw 82/418 gesammelt werden.

Wer fur die Aufarbeitung spenden will kann seine Spende auf das
Konto der BIN (Konto-Nr. 200 65 67 bei der Nord/LB, BLZ 250 500 00)
mit dem Verwendungszweck ,Tw 82* {iberweisen. Die Spende wird
dann weitergeleitet.
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Seit 40 Jahren fahrt die StraRenbahn zum neuen Hauptbahnhof
vom Redaktionsteam

Zum Thema ,Seit 40 Jahren fahrt die StraBenbahn zum neuen Haupt-
bahnhof* hielt Dieter Holtge am 10.11.2000 einen Dia-Vortrag im gro-
Ben Saal des Nordbahnhofes. Neben Vereinsmitgliedern waren auch
zahlreiche externe Besucher erschienen, obwonhi die Ankiindigung des
offentlichen Vortrages in der Braunschweiger Zeitung sehr kurzfristig
erfolgte. Das Kommen hatte sich in jedem Fall gelohnt. Mit einer groRen
Anzahl von Bildern erlebten die Besucher 40 Jahre Eisenbahn-, Stra-
Renbahn-, Stadt- und Stadtentwicklungsgeschichte, wobei hierzu um-
fangreiche Erlauterungen gegeben wurden.

Wie die Situation vier Jahre nach der Eréffnung des Hauptbahnhofes in

Braunschweig aussah, zeigt das Titelfoto dieser BIN-Ausgabe aus dem
Jahr 1964.
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Rickblick

Vollwerbung an StraRenbahnfahrzeugen
von Dirk Ruhmann

In der Zeitschrift unseres Vereins, Ausgabe 3/2000, ist auf der vorletz-
ten Seite zu lesen: ,Die erste Vollwerbung an Tw und Bw wird einge-
fuhrt.* Das Ganze steht unter der Uberschrift ,\Vor 10 Jahren®. Demnach
miRte es sich um das Jahr 1990 handeln. Das ist aber falsch. 1986 er-
hielt der Tw 7753 Vollwerbung ,Coca Cola“. Im September desselben
Jahres bekam der Bw 7775 diese Werbung. Der erste Zug mit Vollwer-
bung war da. Im November 1987 bekam der 7756 mit 7771 Vollwerbung
LAOK". Im September 1987 erhielt 7556 Vollwerbung ,Baby Starke®, im
Juni 1988 kam der Bw 7476 mit derselben Werbung dazu. Im Januar
1989 erhielt 7755 mit 7776 Vollwerbung ,Westermann®, die blaue Versi-
on. Im Sommer 1989 Totalwerbung ,Play Off* fur 7752 mit 7774. 1990
bekommt 7761 mit 7772 Vollwerbung ,Westermann®, die weilRe Version.

Im Jahre 1990 liefen bereits sechs Zige mit durchgehender Vollwer-
bung. Eingefiihrt wurde sie 1986!

25 Jahre 6x-Gelenktriebwagen Typ ,Mannheim*
von Jorg-Michael Meschkat

Fast unbemerkt von der Offentlichkeit ,feiern* die 1975 ausgelieferten
6x-Gelenkiriebwagen vom Typ ,Mannheim* (7551 bis 7556) in diesem
Jahr ihr 25-jahriges Dienstjubildum. Genauso lange namlich stehen die
vorgenannten Fahrzeuge in den Diensten der Braunschweiger Ver-
kehrs-AG und fahren seither ohne gréRere Pannen tagein und tagaus
uber das Braunschweiger Schienennetz. Zurecht gehéren sie auch mit
zu den zuverlassigsten Fahrzeugtypen im Fahrzeugbestand der Ver-
kehrs-AG. Zusammen mit den acht bzw. zwdIf identischen Gelenktrieb-
wagen aus den Jahren 1973 und 1977 stellen sie derzeit knapp finfzig
Prozent des gesamten Wagenparks dar, und bilden somit auch das
Rickgrad im taglichen Dienst. Nicht zuletzt hat dieser Fahrzeugtyp tber
Jahre hinweg das Stadtbild Braunschweigs mit gepragt. Solite sich die
Braunschweiger Verkehrs-AG entscheiden, Gber den Prototypen mit der
Fahrzeugnummer 0051 hinaus weitere 6x-Gelenktriebwagen mit einem
Niederflurmittelteil versehen zu lassen, so wirden uns diese Fahrzeug-
typen noch mindestens weitere zehn Jahre erfreuen. Warten wir es ab.
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Nachstehend einige Fotos vom Typ .Mannheim* aus der Serie 7551 bis
7556. B -
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Die Geschichte des Sandtransport-Triebwagens 352 ex Tw

146 der Kieler Verkehrs AG
von Peter Holtorff erganzt durch Gunther Weber und Jurgen Branat
(aus ,Spurweite 1100" — Freunde der StraRenbahn Kiel e. V.)

Der Triebwagen wurde im Jahre 1900 in einer Serie von 25 Triebwagen
an die Allgemeine Lokal- und StraRenbahn Gesellschaft Berlin, Be-
triebsverwaltung Kiel, geliefert. Gebaut wurden die Wagen 80 - 104 von
der Fa. P. Herbrand & Cie in KéIn-Ehrenfeld. Unser Wagen hatte die Nr.
91, an der Seite sechs kleine Fenster und vorne und hinten offene
Plattformen.

Der Triebwagen wurde in der Zeit von 1909 bis 1912 umgebaut. Er be-
kam 3 groRe Seitenfenster und ein neues, hohes Dach. Auch der
Radstand wurde vergroRert.

Von 1919 bis 31.Oktober 1929 war der Wagen als Schlepptriebwagen
im Depot Gaarden stationiert. Er hatte einen heligrauen Anstrich und
einen Teller fir die Liniennummer.

Am 5.September 1928 bekam der Triecbwagen starkere AEG-Motoren
und hatte nun eine Lelstung von 2 x 45 KW. Zu diesem Zeitpunkt erhielt
er die neue Nr.128.

Am 30.Januar 1930 wurde der Wagen ein zweites Mal umgebaut, auf
jeder Plattform 2 Schiebetiiren und ein Dach mit Oberlichtern. Auch
wurde das Fahrgestell den Hamburger Wagen 150 - 191, die in den
Jahren 1908 und 1909 an die Kieler StraRenbahn geliefert wurden, an-
geglichen. Der Triebwagen wurde jetzt in Nr.146 umnummeriert und be-
kam auf dem Dach, in Fahrtrichtung rechts, den sogenannten Kieler
Wirfel fur die Liniennummer.

Am 10. September 1945 wurden die beiden Motoren USL 333 aus dem
Triebwagen 224 eingebaut. (Sie entstanden 1940 in Wismar fir die
Kieler StraBenbahn, die derzeit noch Allgemeine Lokalbahn und Kraft-
werke AG hieR8) Nun durfte der Triebwagen 146 auch mit 2 Beiwagen
fahren. Diese Motoren wurden bereits wieder am 8. Dezember 1950
durch die neuen Einheitsmotoren EM 60/600 der AEG ersetzt und er-
brachten jetzt eine Leistung von 2 x 60 KW.
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Der Triebwagen 146 hat in der Zeit vom 9. Februar 1942 bis 23. De-
zember 1954 auf den Gleisen der Kieler StraBenbahn ca. 380150 km
zuruckgelegt.

1957 ereignete sich noch ein spektakularer Unfall mit dem Tw 146. Der
Wagen befand sich am 14. Dezember 1957 auf der Linie 2 und befuhr
die Adolfstrale in Richtung Reventlou. Nach Aussage des Fahrers war
die Betatigung der E-Bremse wirkunslos, so daR der Wagen (nur noch
durch die Handbremse abgebremst) in der Kurve AdolfstraRe / Lorn-
senstralle durch zu hohe Geschwindigkeit aus der Kurve Kippte und auf
der Seite liegen blieb. Verletzte Personen gab es nicht. Bei der Unter-
suchung des Fahrschalters wurde kein Fehler oder ahnliches an den
Schaltkontakten festgestellt.

Am 2. Dezember 1961 wurde der Triebwagen 146 zum Sandtransport-
Triebwagen 352 umgebaut und war als solcher bis zum 31. Mai 1984 im
Einsatz.

Seit Juni 1984 war der Wagen im Betriebshof Gaarden abgestellt und
wurde von einer Gruppe Kieler StraRenbahnfreunde wieder zum Trieb-
wagen 146 zurlckgebaut. Ziel war eine Ubersteltung im August 1984 an
den VWM Schénberger Strand. Unvorhergesehene Plane der KVAG
durchkreuzten das Vorhaben. Nach aulerlicher Wiederherstellung
einschl. Neulackierung und Beschriftung ging die Reise am 8.August
1984 in das Deutsche StraRenbahn Museum Hannover-Wehmingen
(DSM) (heute als Hannoversches StraRenbahn-Museum HSM bekannt)
Nach Meldung von StraRenbahnfreunden war er dort, bedingt durch die
Aufstellung im Freien, dem Verfall ausgesetzt. Das HSM hat noch ein
gleichartiges Fahrzeug in ihrem Bestand. Es handelt sich hierbei um
den Fahrschulwagen mit der Nr. 350.

Am 20.August 1992 wurde der Triebwagen an die Braunschweiger Ver-
kehrs-AG verkauft und in Braunschweig im Betriebshof hinterstellt. Ge-
plant war eine Aufarbeitung zum Museumswagen fiir das 100 jahrige
Jubilaum der Braunschweiger Straenbahn im Jahre 1997.

Am 11.Oktober 1995 erfolgte die Verladung, und einen Tag spater der
Transport des Tw 146 nach Krakau in Polen. Es erfolgte der Umbau in
den Ursprungszustand (?) von 1900 mit offenen Plattformen. Dabei
wurde auch an die heutige Technik gedacht. Er 1aRt sich so ausriisten.
daB er problemlos den Anforderungen der heutigen BO Strab genugt.
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Dabei sind dann allerdings Scheinwerfer etc. nicht nach dem Erschei-
nungsbild der Jahrhundertwende.

Am 27 November 1996 traf er als Museumstriebwagen 103 wieder in
Braunschweig ein. Er fand nicht nur bei StraBenbahnfreunden groRe
Beachtung. Im gelb/grinen Farbkleid wirkt dieser ehemalige Kieler
Triebwagen wieder wie neu. Wiinschen wir dem 100 Jahre alten Wagen
noch ein langes Leben auf der 1100 mm Spur.
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Die bisher bekannten Systeme von S- Bahnen, U-Bahnen
und StraBRenbahnen

(Mischformen erschweren haufig eine eindeutige Zuordnung)
von Andreas Gurtler

Stadtschnellbahnen sind vorwiegend elektrisch betriebene, in sich ge-
schlossene Schienenbahn-Systeme, die dem 6ffentlichen Personen-
nahverkehr innerhalb einer Stadt (Hoch- und Untergrundbahnen) oder
einer Stadtregion (S-Bahn) dienen und wahrend der ganzen taglichen
Betriebszeit in starrem Fahrplan mit kurzen Zugfolgen verkehren. An
nur gelegentlich héhengleichen Kreuzungen mit dem StraRenverkehr
haben Schnellbahnen absoluten Vorrang (Andreaskreuz, rotes Blink-
licht, Schranken, Halbschranken und Lichtzeichen).

Die deutsche Bahn AG betreibt in den Ballungsgebieten stadtregion-
ubergreifend — z. B. Rhein-Ruhr und Rhein-Main — S-Bahnen, die nicht
in einem geschlossenen von den Fernbahnen vollig unabhéangigen Sy-
stem wahrend der Normalverkehrszeiten mit Zugfolgezeiten von 20 Mi-
nuten und mehr verkehren und deshalb strenggenommen nicht zu den
Stadtschnellbahnen zahlen.

Die Wuppertaler Schwebebahn ist eine Stadtschnellbahn besonderer
Bauart.

Stadtbahnen werden streckenweise vom StraRenverkehr véllig unab-
hangig als U-Bahnen gefihrt. In den AuRenbereichen verkehren sie
oberirdisch auf besonderem Bahnkérper, wobei hohengleiche Kreuzun-
gen mit dem StraRenverkehr Ublich sind, ohne daR den Stadtbahnen ein
absoluter Vorrang im Programm der Signalanlagen des StraRenver-
kehrs eingeraumt wird.

StraBenbahnen sind elektrisch betriebene Schienenbahnen, die ent-
weder auf in der StraRe eingelassenen Rillenschienen (straRenbiindiger
Bahnkorper, friher Gleiszone genannt) oder auf besonderem Bahnkor-
per gefuhrt werden. StraRenbahnen unterliegen bei Benutzung des 6f-
fentlichen Verkehrsraumes den Vorschriften der StraRenverkehrsord-
nung.
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Leistungsdaten stadtregionaler OPNV-Systeme (Stand Ende 1997):

Streckenlangen (km )
Anzahl der Linien

Anzahl der Fahrzeuge

Gleichstrom- U- Stadt- Stralen-
S-Bahnen Bahnen bahnen bahnen
Berlin Hamburg
Anzahl der Stadte mit 1 1 4 ;| 56
295 110 3402 598.3 1980,5
13 6 21 71 319
736 168 1320 1524 5822
zwei- drei-
teilig teilig

Daten

technischer Entwicklung und verschiedener Betriebseroff-

nungen

1767
1768
1801

1804
1825

1828
1833

1835

1838

1863
1866
1881
1882
1890
1892
1895
1896
1901
1902
1912
1927
1964
1966
1971
1981
1984
1991

Eisenbarren erstmals als Schienen in einem englischen Werksgelande verlegt

Ortsfeste Dampfmaschine fur James Watt patentiert.

Erste offentliche Pferdeeisenbahn zwischen Wandersworth und Croydon zur Beforderung
von Kohlen, Korn sowie anderer Giter und Waren vom englischen Parlament konzessio-
niert.

Erste brauchbare Dampflokomotive in einem englischen Bergwerk.

Erste 6ffentliche Dampfeisenbahn-der Welt auf der Strecke Stockton — Darlington mit der
Lokomotive .Locomotion® von Stephenson in Betrieb,

Erste Pferdeeisenbahn auf dem Kontinent zwischen Budweis und Kerschbaum.

Friedrich List legt seine Schrift ,Uber ein sichsisches Eisenbahnsystem als Grundlage ei-
nes allgemeinen deutschen Eisenbahnsystems” vor.

Erbffnung der ersten deutschen Eisenbahnstrecke zwischen Niimberg und Fiirth

( 7.12.1835) und zwar fiir den Personenverkehr. Die Lokomotive ,Adler* wurde von
Stephenson erbaut.

Erste deutsche Lokomotive ,Saxonia® nach Planen von Prof. Andreas Schubert in der
Maschinenfabrik Ubigau gebaut.

Erste Unterpflasterbahn mit Dampfbetrieb in London, Metropolitan-Line (1905 elektrifiziert )
Erste dampfbetriebene Personennahverkehrsstrecke in Hamburg ( 1907 elektrifiziert ).
Erste elektrische StraRenbahn in Berin-Lichterfelde ( Werner von Siemens ).
Inbetriebnahme der Beriiner Stadtbahn im Dampfbetrieb ( 1926 elektrifiziert ).

Erste elektrische U-Bahn in London-City und South-London.

Rudolf Diesel meldet die Konstruktion eines rationellen Wammemotors zum Patent an.
Erster elektrischer Triebwagen auf der Strecke Meckenbeuren-Tettnang.

Erste elektrische U-Bahn-Strecke auf dem Kontinent in Budapest.

Erster Teilabschnitt der Wuppertaler Schwebebahn dem Verkehr ibergeben.

Eroffnung der Beriner U-Bahn.

Eroffnung der Hamburger Hochbahn.

Erster erfolgreicher Einsatz von Triebwagen mit Dieselmotoren

Inbetriebnahme des japanischen Tokaido-Express

Erstmals planmagige Fahrten mit 200 kmv/h bei der Deutschen Bundesbahn.

Aufnahme des IC-Verkehrs in der Bundesrepublik Deutschland.

Aufnahme des TGV-Verkehrs in Frankreich.

Inbetriebnahme der Transrapid-Versuchsstrecke im Emsland

Aufnahme des ICE-Verkehrs auf den Neubaustrecken der Deutschen Bundesbahn.
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FROHE WEIHNACHTEN UND
EIN GESUNDES NEUES JAHR

wiinschen Redaktion und Mitarbeiter des Mittei-
lungsblattes der Braunschweiger Interessengemein-
schaft Nahverkehr e. V. allen Lesern.

Wir bedanken uns fiir das Interesse im abgelaufe-
nen Jahr.

Auch 2001 sind wieder vier Ausgaben der BIN-
INFO geplant, die jeweils im Miirz, Juni, September
und Dezember erscheinen werden. Anregungen und
Beitriige werden hierzu gern entgegengenommen.




