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Terminkalender der Braunschweiger Interessengemein-
schaft Nahverkehr e.V.:

Mittwach, 21.04.99

9 |Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof
Samstag, 01.05.99

Sonderfahrt mit StraBenbahnen der 60er Jahre.
11.00 Uhr ab Betriebshof Altewiek, Ende gegen
16.00 Uhr. Fahrpreis 25,- DM (ermagigter Preis
far Vereinsmitglieder auf Anfrage), Uberweisung
auf Konto 200 65 67 Nord/LB Braunschweig,
BLZ 250 500 00 unter Angabe der Adresse. In-
fos unter Tel.: 05341/26 88 83 (nach 19.30 Uhr
Foto-Sonderfahrt in Halberstadt (Veranstalter:
Straenbahn- und U-Bahn-Freunde Kdin e.V.).
14.00 Uhr - 18.00 Uhr, einschl. Betriebshofbe-
sichtigung, Fahrpreis 25,- DM. Interessierte BIN-
Mitglieder melden sich bitte bis zum 31.03.99 bei
Thomas Nabert (Tel. 05631/50 86 55).

Mittwoch, 19.05.99 |RedaktionsschiuR fiir BIN-Info 3/99
Mittwoch, 19.05.99 |Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof

Sonntag, 30.05.99 Besuchstag beim VBV (BIN Info- und Verkaufs-

Samstag, 08.05.99

stand
Mittwoch, 16.06.99 | Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof

Impressum

Das Mitteilungsblatt ,BIN-Info® ist offizielles Organ der Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V., ¢/o Herm Jens Winnig, Am
Wendenwehr 21, 38114 Braunschweig (1. Vorsitzender). Mit Namen
versehene Artikel geben nicht unbedingt die Meinung der Braunschwei-
ger Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V. oder der Redaktion wie-
der.

Redaktion: Thomas Nabert, Karisbrunner StraRe 3, 38116 Braun-
schweig, Tel.: 05631/ 50 86 55

Mitarbeiter/innen dieser Ausgabe: Andreas Gurfler, Christian Lammers,
Annette Meschkat, Jorg-Michael Meschkat, Stefan Meyer.

BIN-Info Heft 1/1999 vom 17.03.1999 - Auflage: 100
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Aktuelles aus dem Nahverkehr Braunschweigs

Allgemeines

Umbau des Hauptbahnhofsvorplatzes

Nachdem bereits die FuRgéngerbriicke auf dem Berliner Platz abgeris-
sen worden war, haben nun am 08.03.1999 die Arbeiten flr die Umge-

staltung des Bahnhofsvorplatzes begonnen. Bis zum 01.06.2000 soll ein
attraktiver Nahverkehrsbahnhof entstehen.

Wahrend der Bauzeit missen Haltestellen, Taxenvorfahrt, Fahrradab-
stellung und Parkplatze verlegt werden:

wihre

n w

L R IR

¥ &
L

]
" =
s mom o @
®

L
-
-

" . B
R R B R EE @R R R EE

. S B I I
s B

PR AN
a

L]
L
-
L
L]
#
L]
[}

s
F e A

.
Pt
= W oa

Foa @ ® B B B
PO N L
@ m g w ow #

(] "
B
--l'illi-.

LR N B N
" O

R R e

L]
L]
-
L] -

.‘la Bl
.w-
o ow o i
]
L U
v ouom W
L
& A
'
L
& B B 8 B & B B E N &

&R NN R

'FI+I L ¥ =i w
LR O S B REUNE N BN R
W om U N '
r+ L

L N
]

LR |
= om

=
& oW
& _

&

- .
: . - * - = e o -
i - ¥
y ' e P - k [ & &
X AR T yatatetetats iR
. *®

U R 1 e & - g & s b B OE s . B

. - o N ] -
= . " It ] %l -

x
E@ e RN

Lo TLONL BN N N RN
wom & owom
+.‘

o
OO R R
o w mEE

[
- . L]
‘I - 'I.-'F- -

[N L] = om oW
T om & &R R L = B & & F &8P a8 s
a = - - & om

.
&
“
" L'}

LI )
L
|

" m

¥ " &G "R

L I
aw

&
- Ty

#
W

.

£
a
W e

-
L

*
v

L}
i
LR

# E

L]

ey

amaen
FI'-I"..

[ ]
" =
L]
& = #

8 a w " ®

" &8 B BB " H S U EE

CC B TR T

& & - L o_E e L L L

@ ' B @ B @ @B B E S EEEE -
B REE R SRR e " -

*
L

u
LN
@ W om E

[}
L

5
L]
L]

W OEE W E % -
& @ @ g B B g § 6 & 0 0@ § BEF FE S A

L
L] v
£l
&
[

-

# & = R
.‘l.l*i‘il
-

*®
i

oo L]

& a

- - [ - LN

W oE R E R B E R e AR E e E R E R

o8
" - F & = om &
e R
oI ] 8 ol T x L] e e =
Boa . W e .

FaLd
"
L

=
COC
W

W

i
L

L] L] & -
L T R T S R
Ld - W W

-

S L e
- L T
PO e ST e

BIN-Info Heft 1/99 — Seite 4



Warnstreik

Am 25.02.99 fuhren Busse und Bahnen erst um 6.30 Uhr von den Be-
triebshéfen. Die Gewerkschaft hatte zu einem Warnstreik aufgerufen.
Gegen 7.30 Uhr fuhren alle Busse und Bahnen wieder planmagig.

StrafRenbahn

Bericht iiber den Stand der Projekte zur Verbesserung und Erwei-
terung des Stadtbahnnetzes

Im Rahmen der unternehmerischen Zielsetzung der Braunschweiger
Verkehrs-AG zur Starkung der Wettbewerbsfahigkeit, zur Anpassung
des Verkehrsangebotes an die Nachfrage und zur Erhéhung der Kun-
denzufriedenheit hat die Braunschweiger Verkehrs-AG eine Vielzahl
von Projekten zur Verbesserung und Erweiterung des Stadtbahnnetzes
in einem Projekteheft zusammengefafit.

Ein wesentlicher Teil dieser Projekte ist in die Anlage zum ‘ersten Stadt-
bahnfinanzierungsvertrag vom 13.12.95 zwischen der Stadt Braun-
schweig und dem Land Niedersachsen eingeflossen. Dieser Vertrag hat
eine Laufzeit vom 01.01.1996 - 31.12.2000 und ein Finanzvolumen von
100 Mio. DM. -

Parallel dazu wurde sowohl fur den Stadtbahn- als auch fur den Omni-
busbereich die Einfihrung des Niederflursystems vorangetrieben. So
werden seit Ende 1992 nur noch Niederflur-Omnibusse beschafft und

im Stadtbahnbereich sind 12 Niederflurfahrzeuge im Oktober 1995 in
Betrieb genommen worden.

Der Stand der Projekte zur Verbesserung und Erweiterung des Stadt-
bahnnetzes stellt sich zum Jahresende 1998 wie folgt dar:

OPNV-Bevorrechtigung der Stadtbahnstrecken

Die Bevorrechtigung fiir die sudliche Innenstadt vom Europaplatz bis
einschlieflich J.-F.-Kennedy-Platz wurde im Oktober 1998 in Betrieb
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genommen. Im Fruhjahr 1999 sollen die Linien 4 und 8 im Zuge der
Wolfenbiitteler StralRe bis zur AnklamstraRe im Heidberg in das OPNV-
Bevorrechtigungsprogramm einbezogen werden.

Im Zusammenhang mit der Bezuschussung des OPNV-Bevor-
rechtigungsprogramms wird seitens des ZuschuRgebers eine Vereinba-
rung zwischen Stadt Braunschweig und Braunschweiger Verkehrs-AG
erwartet, in der sich die Vertragspartner verpflichten, das mit offentli-
chen Mitteln geforderte OPNV-Bevorrechtigungsprogramm auch zu-
kinftig zweckentsprechend zu nutzen. Eine entsprechende Vereinba-
rung ist inzwischen formuliert worden. Uber die meisten Inhalte besteht
zwischen Stadt Braunschweig und der Braunschweiger Verkehrs-AG
grundsatzlich Einvernehmen, tber einzelne Passagen dieser Vereinba-
rung sind jedoch noch abschlieRende Gesprache zu fuhren, bevor die
Vereinbarung unterzeichnet werden kann.

Rechnergestiitztes Betriebsleitsystem

Am 12.10.1998 ist der Leitstellenbetrieb planmafig in seinen neuen
Raumlichkeiten an der Taubenstrale zunachst nur mit den Grundfunk-
tionen Funk und Videouberwachung von Haltestellen und Verkehrs-
knoten aufgenommen worden. Die Installation der RBL-Software ist ab-
geschlossen und alle Omnibusse sind inzwischen mit den fahrzeugsei-
tigen Komponenten ausgestattet. Die Ausristung der Stadtbahnfahr-
zeuge wird ebenfalls in Kiirze abgeschlossen sein.

Der eigentliche rechnergestitzte Betrieb soll im 1.Quartal 1999 auf den
Stadtbahnlinien 3 und 7 sowie den Omnibuslinien 12, 13, 16 und 21
aufgenommen werden. Danach folgt die sukzessive Inbetriebnahme
weiterer Linien. -

Fur das 2.Quartal 1999 ist die Installation von dynamischen Fahrgast-
informationsanzeigen an ausgewahlten Haltestellen vorgesehen, die flr
die Herstellung von verbesserter Anschlusicherheit von besonderer
Bedeutung sind.

Niederflurgerechter Umbau der Stadtbahnhailtestellen
1998 wurden die Haltestellen ,,Ottenroder Stralke®, ,Siegfriedstralke” und

Gesundheitsamt” niederflurgerecht umgebaut und am 1.11.1998 in Be-
trieb genommen.
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Der Umbau der Haltestelle ,Stadion” mit Verknupfung zum Bus sowie
der Neubau der Haltestelle ,Sielkamp® zur besseren ErschlieRung der
Siedlung ,Schwarzer Berg® sind aufgrund erneuten Abstimmungsbe-
darfes mit der Stadt Braunschweig auf das Jahr 1999 verschoben wor-
den.

Die Vorbereitungen fur den Umbau entlang der Strecke in den Heidberg
werden fortgesetzt.

Wendentor

Die Bauarbeiten sind im August 1998 begonnen worden und gehen zu-
gig voran, so da3 aus heutiger Sicht mit einer fristgerechten Inbetrieb-
nahme der Gleisanlage im November 1999 gerechnet wird. Auch der
Abschlu® der Gesamtbaumafnahme vor Beginn der EXPO 2000 kann
damit rechtzeitig erfolgen. Da dieses Projekt eng mit dem Projekt Re-
gionalstadtbahn Braunschweig und der Umstellung des Stadtbahnbe-
triebes auf die Regelspurweite 1435 mm verknlipft ist, wird die 3.
Schiene flr die Regelspurweite mit eingebaut.

Verlangerung der Stadtbahn nach Wenden

Der Brickenbau und das Gleichrichterunterwerk sind fertiggestellt und
wurden inzwischen abgenommen. Die Bauarbeiten fir die Verkehrsan-
lagen sind im Juni 1998 begonnen worden. Die MafRnahme verlauft im

Zeitplan. Die Inbetriebnahme der Strecke zum Frihherbst 1999 wird
angestrebt. |

Die Genehmigung fur die notwendige Verldangerung der Wendeschleife
zur Errichtung einer dezentralen Abstellanlage wurde als Plananderung
bei der Bezirksregierung Braunschweig beantragt, um eine zeitnahe
Realisierung der ersten dezentralen Abstellanlage zu erreichen.

Neubau einer kombinierten Stadtbahn- und Omnibuszentralwerk-
statt mit dezentralen Abstellanlagen

In seiner Sitzung am 30.10.1997 hat der Aufsichtsrat dem Konzept fiir

den Neubau einer kombinierten Stadtbahn- und Omnibuszentralwerk-
statt in Stéckheim mit dezentralen Abstellanlagen zugestimmt.
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Um die erwarteten Einsparungen durch die dezentrale Fahrzeugabstel-
lung und die damit einhergehende Reduzierung der Leerkilometer zu
erreichen, soll die erste dezentrale Abstellanlage in Riihme errichtet
werden. Der erforderliche Grundstiickserwerb fir die Erweiterung der
Gleisanlage und die Abstellhalle ist inzwischen getatigt und eine Pla-
nungsgemeinschaft mit der weiteren Ausplanung des Projektes beauf-
tragt worden. Die Fertigstellung der dezentralen Abstellanlage in RiGhme
Ist fur Ende 1999 vorgesehen.

Ab Januar 1999 soll auch die erste dezentrale Abstellung von Omnibus-
sen auf dem vorhandenen Betriebshof der Kraftverkehr Mundstock
GmbH realisiert sein. Auch damit wird eine Reduzierung von Leerkilo-
“metern erreicht.

FUr die kombinierte Stadtbahn- und Omnibuszentralwerkstatt ist das
Anforderungsprofil erarbeitet worden, so da im Dezember 1998 mit der
Erstellung der Planfeststellungsunterlagen begonnen werden konnte.

Gliesmaroder StraRe und Fallersleber StraRe

Die Planunterlagen flur den 1.Bauabschnitt zwischen Abtstraf3e und
LinnéstralRe wurden in Abstimmung mit der Stadt Braunschweig tUberar-
beitet, um kinftige 2,65 m-breite Fahrzeuge zu bertcksichtigen. Die
Bezirksregierung hat den Plananderungen bezuglich der Gleisachsauf-
weitung zugestimmt.

Die Ausfihrungsplanung wird derzeit durch ein Ingenieurbiiro erarbeitet
und ist nahezu abgeschiossen. Der Baubeginn fur den 1.Bauabschnitt
kbnnte im Sommer 1999 erfolgen, wenn bis dahin geklart ist, wie der
AnschluR an den zweiten Bauabschnitt (Linnéstral’e bis Theaterwall)
erfolgen soll.

In diesem Zusammenhang ist von besonderer Bedeutung, daf® der Zu-
schuRgeber zu diesem Projekt deutlich gemacht hat, daB eine eindeuti-
ge Bevorrechtigung (besonderer Bahnkérper) des Stadtbahnbetriebes
im StraBenzug HumboldtstraBe, Am Fallersleber Tore, Fallersleber
StraBe Grundvoraussetzung fur eine Bezuschussung im Rahmen des

GVFG fur die GesamtmalRnahme Gliesmaroder StralRe / Fallersleber
St_raBe darstellt.

Westliche Innenstadtstrecke iiber Gordelingerstrale — Brabandt-
stralRe

Die Planungen fiir dieses Projekt befinden sich nach wie vor in der Ab-
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stimmungsphase mit der Stadt Braunschweig und werden wegen der
Besonderheiten dieses Projektes noch Zeit in Anspruch nehmen. Aus
heutiger Sicht ist mit dem Beginn der Realisierung dieses Projektes erst
ab dem Jahr 2001 zu rechnen.

Unabhangig davon ist diese zweite Innenstadtstrecke als Entlastungs-
strecke wesentliche Grundvoraussetzung flr die Fihrung der Regional-
stadtbahn uUber die Trasse Hagenmarkt — Bohlweg — Kennedy-Platz.
Unter Berlcksichtigung dieser Tatsache soll die weitere Ausplanung
dieser Stadtbahnstrecke nach dem Ratsbeschluf? Uber das Erschlie-
Bungskonzept Innenstadt intensiv vorangetrieben werden.

Regionalstadtbahn Braunschweig

Die in Zusammenarbeit mit dem Zweckverband Grof3raum Braun-
schweig (ZGB) von der Braunschweiger Bus- und Bahnbetriebsgesell-
schaft mbH (BBBG) bei der Transport Technologie-Consult Karlsruhe
GmbH (TTK) in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie liegt inzwischen
vor. Sie kommt fur die moglichen Regionalstadtbahnverbindungen von
Braunschweig nach Gifhorn, Wendeburg und Salzgitter zu einer insge-
samt positiven Bewertung.

Zur Frage der Umstellung des Stadtbahnbetriebs von der Spurweite
1100 mm auf die Regelspurweite 1435 mm kann nach wie vor davon
ausgegangen werden, dal} die erste Regelspurstrecke von der Sieg-
friedstrale bis nach Stdéckheim verlaufen kénnte.

Bericht liber das Ergebnis der Machbarkeitsstudie zur Regional-
stadtbahn Braunschweig

In Zusammenarbeit mit dem Zweckverband Grofiraum Braunschweig ist
im August 1997 von der BBBG eine Machbarkeitsstudie zur Regional-
stadtbahn Braunschweig an die Transport Technologie-Consult Karlsru-
he GmbH (TTK) in Auftrag gegeben worden. Das Ergebnis dieser Stu-
die sollte von TTK im Herbst 1998 vorgelegt werden.

Im Oktober 1998 hat die TTK die Machbarkeitsstudie zur Einfihrung ei-
ner Regionalstadtbahn im Grof3fraum Braunschweig vorgelegt, deren
Ergebnisse hier in gestraffter Form zusammengefal3t dargestellt wer-
den.

Vertieft untersucht wurden in der Studie folgende Varianten:
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GIFHORN

Von Gifthorn-Kastorf Gber Hamburger StraRe, Konrad-Adenauer-Strafde,
LindenstraBe, Konrad-Adenauer-Stralle, weiter iber vorhandene Bahn-
trasse bis Bahnhof Gifhorn-Stadt, Ausschieifung in die Braunschweiger

StraRe, Einbindung in vorhandene Bahntrasse vor dem Bahnhof Gif-
horn.

KORRIDOR BRAUNSCHWEIG - GIFHORN

Vorhandene Bahntrasse vom Bahnhof Gifhorn. Uber Wenden-
Bechtsbiittel, Abzweig Ho6he Ottenroder Strae, Einbindung in die
Stadtbahntrasse SiegfriedstraRe, Weiterfihrung Uber Hamburger
StralRe in die Innenstadt (Variante Siegfriedstralie)

Vorhandene Bahntrasse vom Bahnhof Gifthorn dber Wenden-
Bechtsbuttel, Abzweig Héhe AbtstralRe, Anbindung an das Guterver-
kehrsgleis (iber Nordbahnhof, Einbindung in die Stadtbahntrasse in der
Hamburger StraBe Héhe Pressehaus (Variante Nordbahnhof).

KORRIDOR BRAUNSCHWEIG “-WENDEBURG
Vorhandene Trasse ab Wipshausen / Harvesse / Wendezelle (iber Wa-
tenblttel und Volkenrode zum Schwarzen Berg, Einbindung in die

Stadtbahntrasse in der Gifhorner Stral3e, Weiterfuhrung Uber die Ham-
burger Stral3e in die Innenstadt.

BRAUNSCHWEIG
Fihrung der RegioStadtBahn auf der Stadtbahntrasse Uber Lam-
pestraBe, Am Wendenwehr, Mihlenpfordtstrae, Am Wendentor, Wen-

denstraRe, Bohlweg, StobenstraRe, AuguststralRe, John-F.-Kennedy-
Platz, Kurt-Schumacher-Strale zum Nahverkehrsbahnhof am Haupt-

bahnhof mit AnschliuR an die vorhandene Bahntrasse nach Salzgitter
und Wolfenbttel.

KORRIDOR BRAUNSCHWEIG - SALZGITTER-LEBENSTEDT
Vorhandene Trasse von Salzgitter-Fredenberg Gber Salzgitter-

Lebenstedt weiter bis Braunschweig, Ausschleifung in Nahverkehrs-
bahnhof.

Die vertiefte Untersuchung umfat die Abschatzung der erforderlichen
BaumaRnahmen, die Entwicklung und Bewertung von Betriebskonzep-
ten sowie die kosten- und erldsseitige Beurteilung.

Das dabei zugrunde gelegte Betriebskonzept sieht auf allen Linien Re-
gelziige im 30-Minuten-Takt vor. Im Korridor Braunschweig — Gifhorn
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sind zusatzlich Schnellzuge im 30-Minuten-Takt (Variante Siegfriedstra-
Re) bzw. im 60-Minuten-Takt (Variante Nordbahnhof) geplant.

Aufgrund der vertieften Betrachtung werden von TTK folgende Linien
zur Umsetzung empfohlen: '
Braunschweig Hbf. — Trasse Nordbahnhof — Gifhorn-.Kastorf (Variante
Nordbahnhof)

Wendezelle — Braunschweig Hbf. — Salzgitter-Fredenberg

Eine spatere Verlangerung nach Harvesse und Wipshausen ist moglich.
Dabei raumt TTK ein, daR auch die Variante Siegfriedstrae, der von
der Braunschweiger Verkehrs-AG der Vorzug gegeben wird, zu etwa
gleichen Ergebnissen flihren kann, wenn die Bevorrechtigung der
Stadtbahn auf der Nord-Siud-Trasse im Netz der Braunschweiger Ver-
kehrs-AG und in der Siegfriedstrale konsequent umgesetzt wird.

Die Studie kommt abschlieRend zu dem Ergebnis, da fir das Projekt
Regionalstadtbahn Braunschweig ein betriebswirtschaftlich ausgegli-
chenes Ergebnis erwartet wird. TTK empfiehlt daher, das Projekt weiter
voranzutreiben.

Als nachster Schritt ist nunmehr die Anfertigung einer Kosten-Nutzen-
Analyse unter volkswirtschaftlichen Gesichtspunkten erforderlich, die
Voraussetzung fur die Forderung aus Bundes- und/oder Landesmitteln
und Grundlage fir einen konkreten GVFG-Antrag darstelit.

BBBG und Braunschweiger Verkehrs-AG beabsichtigen, zusammen mit
einem kompetenten Partner mit Erfahrung von Betrieb und Eisenbahn-
betriebsordnung (EBO) an der Realisierung dieses Projektes mitzuwir-

ken. Entsprechende Kontakte mit der Deutschen Bahn-AG sind bereits
vorgesehen.

Auf den Spuren des Triebwagens 7762 - Teil 2 (Fortset-
zung) |

In Heft 3/98 wurde berichtet, wie Tw 7762 verladen und abtransportiert
wurde. |
Am 18.11.1998 um 07.00 Uhr trafen sich sieben Vereinsmitglieder am

Braunschweiger Hauptbahnhof, um den Verbleib des Tw 7762 aufzu-
spuren.

Aus sicherer Quelle wuten wir, daR die Bahn bei der Mittenwalder Ge-
ratebau GmbH sein soll.
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Mit einem Kleinbus ging es auf die A 2 Richtung Berlin und dann weiter
nach Mittenwalde. Nach ca. 2 %2 Stunden trafen wir auf dem Betriebs-
gelande der Mittenwalder Geratebau GmbH ein. Irgendwie sah hier al-
les etwas komisch aus. In einer Ecke standen vergammelte Dortmunder
StralRenbahnen. -Auch Reste von Augsburger Bahnen waren zu erken-
nen. Weit verteilt befanden sich auf dem Gelande die Arbeitshallen.
Nach einigem Suchen fanden wir auch die Geschaftsleitung. Dort wur-
den wir vom Produktionsleiter - Herrn Munack - begruf3t und mit Kaffee
bewirtet. Nach einer kleinen Ansprache lud uns Herr Munack zu einer
Betriebsbesichtigung ein. Auf dem weitldufigen Gelénde landeten wir in
der ersten Halle. Hier befanden sich verunfallte Stralenbahnfahrzeuge
aus Mihlheim, Gent sowie ein ehemaliger Stuttgarter GT 4 - jetzt Nord-
hausen -, die sich im total auseinandergenommenen Zustand befanden.
An diesen Rohkarossen wurden die Unfallschaden beseitigt bzw. erste
Karosseriemafinahmen zur EinfUgung elnes Niederflurmitteltells aus-
gefuhrt. Vom Tw 7762 keine Spur!

Dann ging es weiter lber ein Freigelande, wo Eisenbahnwaggons ihr
Dasein fristeten. Dazwischen ein Potsdamer Tatra KT 4D sowie jede
Menge StralRenbahnfahrgestelle verschiedener Hersteller.

Halt, inmitten dieser Fahrgestelle was Bekanntes. Die Fahrgestelle des
Tw 7762. Aber wo ist das restliche Fahrzeug?

Jetzt bekamen wir die moderne Lackieranlage zu sehen. Da es hier
stark nach Ldsungsmitteln roch, verlieRen wir diese Raumlichkeiten
rasch. In der ndchsten Halle - der Abnahmehalle - befand sich ein
8achsiger Diwag-Zweirichtungswagen der Verkehrsbetriebe Bielefeld.
Dieses Fahrzeug wurde zum Partywagen umgebaut und-sollteam-dar-
auffolgenden Tage nach Bielefeld Gberfuhrt werden. |

Jetzt wurden wir in die neuerrichtete Endmontagehalle gefthrt. Hier
befanden sich drei Mihlheimer GTM, davon eines mit einem eingeflg-
ten Niederflurmittelteil. Diese Fahrzeuge wurden nach schweren Unfal-
len ‘komplett neu aufgebaut und machten einen sehr ordentlichen Ein-
druck, was das Arbeitsergebnis zeigte. Aber wo ist Tw 77627

Des weiteren befanden sich noch 2 Tatra KT 4D der Verkehrsbetriebe
Brandenburg, bei denen ebenfalls Niederflurmittelteile emgefugt WUr-
den. Nun ging es weiter zur néchsten Halle. Hier gab es einen trostlo-
sen Anblick. Neben einem Unfallwagen aus Gent stand auf einem Roll-
gestell der A-Wagen des Tw 7762 und daneben, ebenfalis auf einem
Rollgestell, der B-Wagen. Deutlich zu erkennen sind jetzt die Schaden,
die das Fahrzeug bei dem Auffahrunfall erlitten hat. Neben dem er-
kennbaren Frontschaden sind erhebliche Stauchschaden im Bereich
der Aufnahmen des Drehgelenks entstanden. Hier bietet es sich jetzt
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an, ein Niederflurmittelteil einzufigen, da dafir die Aufnahmen des
Drehgelenks umgestaltet werden mussen. Wie aus sicherer Quelle zu
erfahren ist, soll dieser Umbau stattfinden.

L
L

.'l L] I-."-I.I.-I.. L]

Ein Niederflurmittelteil im Rohbau in Mittenwalde

Nach dieser umfangreichen Fuhrung lud uns Herr Munack noch zu ei-
nem kleinen Gesprach ein, um uns Uber das Niederflurmittelteil zu In-
formieren. Dieses aus Faserverbundstoff hergestellte Tell ist eine Neu-
heit im StralRenbahnbau. Entwickelt und hergestellt von der Schindle
Waggon AG ist der Wagenkasten im Wickelverfahren als Sandwich-
Konstruktion ausgefiihrt. Die jeweils ca. 5 mm innere und aulere Deck-
schicht besteht aus glasfaserverstarktem Polyester, der ca. 40 mm dik-
ke Kern aus PMI-Schaum und glasfaserverstarkten Ringspanten. De
Rohbauwagenkasten ist fest mit einem Untergestellrahmen verschraubt.
Durch die Verwendung gelenkter Losradachsen der FIAT-SIG Schie-
nenfahrzeuge AG ist der Wagen 100% niederflurig ausgefthrt. Dadurch
kann eine geraumige Innengestaltung angeboten werden. Der Zugang
zu den A- und B-Wagenteilen ist bequem Uber 3 Stufen zu erreichen.
Die Wagenkasten sind im unteren Bereich durch Kugeldrehgelenke, im
oberen Bereich durch Dampfungsglieder miteinander verbunden. Die
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Mittenwalder Geratebau GmbH hofft, dal’ sich dieser Umbau in Braun-
schweig bewahrt, damit noch weitere Fahrzeuge umgebaut werden
kénnen.

Zum Schlul® sprach Herr Munack eine erneute Einladung aus, wenn Tw
7762 sich im Umbau befindet. Diese Einladung wurde naturlich dankend
angenommen. Danach machten wir uns wieder auf den Heimweg mit
einem Abstecher iber Potsdam - in der Hoffnung, mit dem Combino
fahren zu kdnnen. Leider befand sich dieses Fahrzeug auf Schulungs-
fahrten und so machten wir uns endgultig auf den Weg Richtung Braun-
schwelg.

Selbstverstandlich wird Uber die weitere Entwickiung von Tw 7762 be-
richtet.

Omnibus

Diesel- elektrischer Bus in Braunschweig

Vom 24. November bis 18. Dezember 1998 wurde in Braunschweig ein
MAN Niederflurbus mit diesel-elektrischem ( DE ) Antrieb getestet.
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Fahrplan
Fahrplanwechsel 1999

Fur den 30.05.1999 ist ein Fahrplanwechsel bei der Brauhschwenger
Verkehrs-AG vorgesehen. Uber die Anderungen werden wir in der
nachsten BIN-Ausgabe berichten.

Eine Anderung wird es jedoch bereits vor dem 30.5.99 geben. Der
Fahrplan der Omnibuslinie 90 wird voraussichtlich in gestraffter Form
angeboten. So ist geplant, sie nur noch in der Zeit vom 01.05. bis zum
03.10. verkehren zu lassen. Die Fahrtenzahl wird reduziert, so dal sich
ein 120 Min.-Takt ergibt. Entfallen soll auch der Fahrradbus, mit dem in
der Vergangenheit jeweils eine Hinfahrt und eine Ruckfahrt angeboten
wurde.

Neu wird eine Verknupfung mit den Zigen der Deutschen Bahn AG in
Konigslutter sein. Die Fahrt in den Eim kann daher zukunftig auch mit
dem Zug angetreten werden, wobei die Linie 90 am Bahnhof Kdnigs-
lutter die Fahrgaste weiter beférdert.

Flr Fahrten ab Braunschweig ist ein Fahrschein der Preisstufe 3 erfor-
derlich.

Sonstiges

US Lease-in/ Lease-out (LiLo) Transaktionen fur Stadtbahnwagen
der Braunschweiger Verkehrs-AG

Das US-Steuerrecht bietet durch das zentglelche Vermieten und Zu-
ruckmieten (Lease in / Lease out = LiL0) eines Wrtschaftsgutes fur US-
Investoren die Moglichkeit, Steuerstundungsvorteile auszunutzen. Der
deutsche Vertragspartner partizipiert an diesen Steuerstundungseffek-
ten und erhait eine einmalige Zahlung, den Barwertvorteil.

Nachdem bereits eine Vielzahl von deutschen Verkehrsunternehmen,

darunter auch die USTRA, den erfolgreichen Abschluf von sogenann-
ten US-Leasingtransaktionen vorweisen kénnen, besteht auch nach wie
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vor fur die Braunschweiger Verkehrs-AG die Chance, mit der Durchfih-
rung dieser MalRnahme einen Zusatzertrag in H6he von rd. 2,5 Mio DM
aus den zum grofdten Teil aus GVFG-Mitteln finanzierten und seit 1995
in Betrieb befindlichen 12 Niederflurstadtbahnwagen zu erzielen.
Nachfolgend wird Uber die grundlegenden Ziele, Inhalte, das weitere

Vorgehen sowie Uber die gegebenenfalls zu treffenden Entscheidungen
informiert.

Grundstruktur eines US-Lease

Der US-Lease erhalt sein typisches Geprage durch zwei zwischen den
selben Vertragspartnern zeitgleich abgeschlossene Leasingvertrage.
Die beiden Leasingvertrage unterscheiden sich insbesondere hinsicht-
lich ihrer Laufzeiten und der H6he der Leasingraten. Mit dem Haupt-
mietvertrag (Lease-in) Ubertragt die Braunschweiger Verkehrs-AG das
Nutzungsrecht flr die — nach US-Recht zu bestimmende — betriebsge-

wohnliche Nutzungsdauer auf eine eigens flr diese Transaktion ge-
grindete US-Treuhandgesellschatft.

Mit dem Lease-out (rlick-) Gbertragt die US-Treuhandgeselischaft der
Braunschweiger Verkehrs-AG das Nutzungsrecht an dem Wirtschafts-
gut. Die Laufzeit dieses Untermietvertrages ist kirzer als die des
Hauptmietvertrages und betragt ca. 20 Jahre. Wahrend der Laufzeit des
Untermietvertrages behélt die Braunschweiger Verkehrs-AG das wirt-
schaftliche und juristische Eigentum an dem Wirtschaftsgut.

Vorverlagerung der Zahlungsstrome

Die Braunschweiger Verkehrs-AG ist wahrend der Laufzeit der Leasing-
vertréage von laufenden Zahlungsverpflichtungen befreit. Moglich ist
dies, weil die Mietzahlungen aus beiden Leasingvertrdgen bereits bei
Abschluf® der Transaktion feststenen und im voraus geleistet werden.
Die von der Braunschweiger Verkehrs-AG vorab vereinnahmten Lea-
singraten werden abzlglich des verbleibenden Barwertvorteils an eine
oder mehrere Depotbanken (berwiesen. Diese stellen sicher, daf} die
von der Braunschweiger Verkehrs-AG eingegangenen Zahlungsver-
pflichtungen wahrend der gesamten Vertragslaufzeit erfllit werden.
Durch das zeitgleiche Vermieten und wieder Zuruckmieten kénnen US-
Investoren Steuerstundungsvorteile nach US-Steuerrecht geltend ma-

chen, die an das Verkehrsunternehmen als Barwertvorteil teilweise zu-
rackfliefden.
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- Barwertvorteil flieBt dem Unternehmen sofort bei Vertragsunter-
-zeichnung zu.

- Juristisches und wirtschaftliches Eigentum der Stadtbahnen verbleibt
beim Unternehmen.

- Zahlungsverpflichtungen aus den Mietvertragen werden wahrend der
Laufzeit ( ca. 30 Jahre ) zeitgerecht durch die Banken geleistet ( ver-
einbarte Schuldmitibernahme sog. Defeasance ).

- Zahlungsstrome stehen bereits bei Vertragsabschlu fest.

- Bisher haben zahireiche Verkehrsunternehmen Leasingtransaktionen
erfolgreich abgeschlossen: Ustra-AG ( Abschliisse 12/97, 8/98):
Wirzburger StraBenbahn GmbH ( AbschiuR 7/98 ); Essener Ver-

kehrs-AG ( Abschiu® 12/97 ) ; Dortmunder Stadtwerke AG ( Ab-
schiuf® 12/97 )...

Barwertvorteil

Ausgehend von dem Fahrzeugbestand der Braunschweiger Verkehrs-
AG wirde sich ein wahrscheinliches Transaktionsvolumen von 50 Mio.
DM errechnen. Bei einem zur Zeit realistischen Wert von 5% ergibt sich
fur die Verkehrs-AG, nach Abzug der Transaktionskosten, ein Netto-
parwertvorteil in HOhe von rd. 2,5 Mio. DM.

Risiken

Transaktionskostenrisiko

Das wesentliche Risiko liegt in einem Abbruch der Verhandlungen auf-
grund einer Anderung der fur die Transaktion grundlegenden US-
Steuerregeln. Bis zur Unterzeichnung der Vertrdge entstehen Transak-
tionskosten in Hohe von ca. 1 Mio. DM. Dieses Risiko kann durch Man-

datierung einer als Arrangeur fungierenden Bank vertraglich (bernom-
men werden.

Wahrungsrisiko
Ein Wahrungsrisiko besteht nicht, da die Zahlungsstréme bereits bei
Vertragsabschlu® festgeschrieben sind. Umrechnungen wéahrend der

Laufzeit sind nicht erforderlich, da die Vertrage auf US$ Basis abge-
schlossen werden.
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Umsatzsteuer

Der Barwertvorteil ist umsatzsteuerpflichtig. Der Vertragspartner (US-
Trust) solite daher die Méglichkeit zum Vorsteuerabzug haben. (Ab-
stimmung mit der Finanzbehdrde ist erforderlich)

Ertragssteuer

Der als LiquiditatszufluR realisierte Barwertvorteil wird voraussichtlich im
Jahr des Zuflusses ertragssteuerlich veraniagt.

Subventionen

Fur die GFVG gefoérderten Stadtbahnwagen ist ein Zustimmungsbe-
scheid vom Wirtschaftsministerium erforderlich.

Sonstige Risiken

Wahrend der Vertragslaufzeit mu® gewahrleistet werden, dall die
Stadtbahnen nicht untergehen. Der US-Trust kann zur Absicherung eine
entsprechende Versicherung verlangen.

Berichte aus dem Verein

Zum Titelbild:

Wir alle kennen den allseits bekannten Ausspruch — ,Totgesagte leben
langer” -. Den Nagel genau auf dem Kopf getroffen gilt dieses auch fur
unseren alten Bekannten, den Gelenktriebwagen 6267. Im Jahre 1996
ausgemustert, konnte er bislang noch so manchen Liniendienst absol-
vieren. ~

Unser 1995 gegrindeter Verein Braunschweiger Interessengemein-
schaft Nahverkehr e. V. hatte es sich zur Aufgabe gemacht, den Ge-
lenktriebwagen 6267 fur die Nachwelt zu erhalten. In enger Zusammen-
arbeit mit der Braunschweiger Verkehrs AG wurde dieses Vorhaben
denn auch in die Realitat umgesetzt. Zuvor war aber eine Vielzahl von
Fragen — auch in puncto technische Voraussetzungen des 37 Jahre al-
ten Triebwagens an zukiinftige Anforderungen im Netz der Braun-
schweiger Stadtbahn — zu klaren. Ein Experiment, da® hohe Kosten
verschlingen wird. Aber ein erster Anfang ist gemacht. Nach Klarung
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aller noch offenen Fragen konnte im Frahherbst letzten Jahres endlich
der Startschul} flr ein erstes wichtiges Vorhaben gegeben werden. Die
Umlackierung des Gelenktriebwagens in den Auslieferungszustand des
Jahres 1962. In relativ kurzer Zeit, genau genommen innerhalb neun
Wochen, wurden durch die Vereinsmitglieder alle hierfir notwendigen
Vorarbeiten geleistet. Insgesamt ca. 700 Stunden Freizeit wurden
samstags bzw. unter der Woche abends investiert, um dem Triebwagen

rechtzeitig vor der Nikolausfahrt wieder sein urspriingliches Erschei-
nungsbild zu verieihen.

Die museale Erhaltung von éalteren Strallenbahnwagen erfreut sich in
der Bundesrepublik Deutschland zwischenzeitlich zunehmender Be-
liebtheit. Einzelne Verkehrsbetriebe haben eigens hierzu in den letzten
Jahren sogenannte Verkehrsmuseen errichtet. Kéln sowie Frankfurt am
Main seien hier nur als Beispiel genannt.

Die Braunschweiger Verkehrs AG darf sich nunmehr gltcklich schatzen,
neben den Museumstriebwagen 1 und 2, 103, dem Beiwagen 5771 nun

auch den jungsten Oldtimer, den Gelenktriecbwagen 35 vorweisen zu
kénnen.

Besonderer Dank gilt in diesem Zusammenhang der Braunschweiger
Verkehrs AG, die die Raumlichkeiten, Material sowie ihr fachliches
Know-how zur Verfuagung gestellt hat. Insbesondere Vorstand und Ge-
schaftsleitung der Braunschweiger Verkehrs AG haben bei diesem
Projekt mit dem Verein kooperativ zusammengearbeitet. Danken
mochten wir auch den Vereinsmitgliedern, die unzahlige Stunden ihrer
Freizeit der Restaurierung des Gelenktriebwagens 35 schenkten. Wenn
man das Ergebnis betrachtet, hat sich der Einsatz gelohnt. Teil 1 des
Vorhabens der Restaurierung ist geschafft;, Teil 2, die Restaurierung
des Innenraumes von Wagen 35 soll in diesem Jahr in Angriff genom-
men werden. Damit nicht nur Braunschweiger Verkehrs AG und Verein
etwas von dem Gelenktriebwagen haben, ist das ,Rihren“ der soge-
nannten Werbetromme! uneriallich, damit am Ende auch die Braun-
schweiger Bevolkerung von der Restaurierung profitiert.
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Anmerkung zur Nikolausfahrt vom 6.12.98

Unser Vereinsmitglied Annette Meschkat hat ein schones Gedicht zu

unserer StralfRenbahnfahrt zum Nikolaus verfal3t, welches an dieser
Stelle veroffentlicht werden soll:

Neues vom Nikolaus

Der moderne Nikolaus

kommt nicht mehr zu Dir nach Haus .
‘Doch Du kannst ihn gern besuchen,
mufdt nur einen Fahrschein buchen.
Durch den weilRen Wintertag

fahrst du ohne Mih und Plag

mit der StraRenbahnlinie ,N*

zum Wohnsitz des frommen Mannes hin.

Die BIN hat diese Fahrt krelert

und auch die Tram schick restauriert:

Wie vor sechsunddrei3ig Jahren

wirst Du sicher durch Braunschweig gefahren.

In beige gehalten ist der Lack

und die Bahn selbst technisch auf Zack.

Mit Tannengrin und Weihnachtsmotiven geschmiuickt
fuhist Du Dich der hektischen Zeit ganz entruckt.

Ringsumher versinkt die Welt

im Schnee, der dicht vom Himmel falit.
Doch die Bahn ist mollig warm.

Nimm die Schwester schnell beim Arm,
denn schon bald seid |hr am Ziel:
FleiRige Hande packten viel

in die kleinen Beutel ein,

die an Euch verteilt soll' n sein.

Endstation, die Bahn kommt an,

schnell hinaus geht es sodann

an die kalte Winteriuft.

Aus der Nahe kommt ein Duft

nach heiRem Kakao und Wein, der gluht
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und den Eltern in die Beine zieht.
Daneben der Knecht Ruprecht steht
und nun zur BegrifRung an's Mikro geht.

JHallo, willkommen! Na, kleiner Klaus?
Siehst Du denn schon den Nikolaus?
Ruf thn herbel, doch rufe laut,

damit der fromme Mann sich traut!”

Der Ruf erschallt laut, es ist ein GenulRR -
da offnet sich die Tiar vom Blissing-Bus
und es tritt aus dem Fahrzeug heraus
der rot gewandete Nikolaus.

Er geht und setzt sich auf seinen Thron,

die vielen Kinder erwarten ihn schon.

Jetzt beginnt das Geschenkeverteilen,

aber bitte nicht dréangeln, nicht eilen!

Ein paar nette Worte, die missen schon sein.
Fallt jemandem ein Gedicht vielleicht ein?
Dartber freut sich der Nikolaus

und packt seinen Korb mit Geschenken aus.

Wer beim Bescheren war schon dran,
stellt sich gern bei den Getranken an.
Kakao und Gluhwein, hei in Tassen
die Fulie wieder tauen lassen.
Vereinzelt soll's auch Brause sein,
dann steigen alle wieder ein

zur Rickfahrt an den Ausgangsort.
Husch, husch ist auch der Nik ' laus fort.

Doch keine Angst, Iim nachsten Jahr

da ist er wieder fur Euch da.

Wie restaurierte Tram oder Blssing-Bus —
Bewahrtes kommt wieder, weil es einfach mul};

die Blrger, ob sie grof® oder klein

wollen doch schliellich gut versorgt sein.

So gehort auch die Nikolaus-Fahrt inzwischen schon
zur liebgewonnenen Tradition.

Liebe BIN, daruber sind wir sehr froh!

Wir bitten dich herzlich: Mach weiter so!
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Mit Alt und Neu eintrdchtig (ber das Schienennetz

Dreiunddreilig Jahre Lebenserfahrung im Dienste der Offentlichen Per-
sonenbeforderung trennen den Niederflurwagen 9551 und den frisch
restaurierten Triebwagen 35 aus dem Jahre 1962 - am 3. Januar aber
starteten beide Fahrzeuge eintrachtig, ausgebucht und bei frihlings-
haftem Wetter zur traditionellen Neujahrsrundfahrt der Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr e.V.

Diesmal fuhrte die Route vom Hauptbahnhof uber den Kennedy-Platz,
den Waisenhausdamm, den Friedrich-Wilhelm-Platz zum Lehmanger in
der Weststadt. Von dort ging es (iber den Friedrich-Wilhelm-Platz, den
Kennedy-Platz, Am Wendentor nach Rihme zur Wendeaniage Lincoin-
siedlung. Die Rickfahrt fihrte Gber den Schitzenplatz, den Hagen-
markt, den Kennedy-Platz, den Friedrich-Wilhelm-Platz, den Waisen-
hausdamm, die Georg-Eckert-Stralle ﬂber die Stadthalle zum Haupt-
bahnhof.

Die erstmals bei einer Neujahrsrundfahrt gefahrene Strecke Friedrich-
Wilhelm-Platz/Waisenhausdamm ermadglichte insbesondere den aus-
wartigen Fahrgasten ganz neue Einblicke in die Braunschweiger Innen-
stadt. Am Lehmanger und in der Lincolnsiediung gab es die begehrten
Foto-Termine, an der Umsteigeaniage in Rihme erstmals einen Imbi
mit heiBen Wirstchen, Glihwein und kalten Getrdnken. Auch der Sou-
venir-Verkauf weckte aligemeines Interesse.

An dieser Stelle bedankt sich die BIN bei allen, die die Fahrt durch ihr
Engagement zu einem Erfolg werden lieRen.
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Wenn man ihn sieht, wo er nicht ist.



Wir bieten an:

Postkarten — 21 Motive Braunschweig e 1,00 DM
Postkarten — Set Braunschweig 18,50 DM
Postkarten — diverse Stadte schwarz/weil je 0,80 DM
Stoffbeutel 2,50 DM
Kaffeebecher (Motiv 62er Strab) 8,90 DM
Kaffeebecher (Motiv 69er Strab) 8,90 DM

Krawattennadeln (62er Strab, 69er Strab,
95er Strab, 1 72 Decker-Bus,

MAN Gelenkbus) jie 15,00 DM
Anstecker (Motiv wie Krawattennadeln) je 15,00 DM
Datenmappe (Gelenk-Straenbahnen und Bw) 15,90 DM
Ziel- und Seitenfilme (bis 1995 aus Strab) je 15,00 DM
Ziel-, Seiten- und Nummernﬁlm—Set' 25,00 DM

Buch ,Die Braunschweiger Stralenbahn“ v. D. Héltge 39,80 DM

Samtliche Modelle der Firma Hamann sowie der Firma Hodl kdnnen
auf Anfrage geliefert werden. Vereinsmitglieder erhalten auf alle

Artikel (Ausnahme Buch ,Die Braunschweiger Straenbahn“) Rabatt.

Bestellungen nimmt entgegen:
Jens Winnig, Am Wendenwehr 21, 38114 Braunschweig

Tel./Fax.: 0531/ 33 59 27
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