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Terminkalender der Braunschweiger Interessengemein-
schaft Nahverkehr e.V.:

,Freltag 14.04. .00 Mltglledertreffen 19.30 Uhr, Nordbahnhof
Freitag, 12.05.00 Redaktlonsschlurs fur BIN-Info 2/00
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Freitag, 12.05.00 _ |Mitgliedertreffen, 19.30 Uhr, Nordbahnhof
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Impressum

Das Mitteilungsblatt ,BIN-Info" ist offizielles Organ der Braunschweiger
Interessengemeinschaft Nahverkehr e. V., c¢/o Herrn J&érg-Michael
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oder der Redaktion wieder.

Redaktion: Thomas Nabert, Karlsbrunner StralRe 3., 38116 Braun-
schweig, Tel.. 0531/ 50 86 55

Mitarbeiter/innen dieser Ausgabe: Andreas Glrtler, Dieter Holtge, Chri-
stian Lammers, Annette Meschkat, Joérg-Michael Meschkat, Stefan
Mevyer, Lutz Sebbesse.
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Aktuelles aus dem Nahverkehr Braunschweigs
StraBenbahn

Niederflurfahrzeuge auf der Linie 7

Auf der Linie 7 sind jetzt gelegentlich Niederflurfahrzeuge anzutreffen.

Das Foto zeigt Tw 89562 am ersten Tag (04.12.99) auf der SL 7 in RUhme. Im Bild ist
auch das neue Verwaltungsgebaude der Stadtwerke zu sehen, In dem auch die

Verkehrs-AG untergebracht ist. Auf dem freien Feld in der Wendeschleife soll in den
nachsten Jahren eine dezentrale Abstellanlage entstehen

Auf den Spuren von Tw 7762

Nachdem im letzten BIN-Journal schon angekundigt wurde, daRl Tw
7762 kurz vor seiner baulichen Vollendung steht und Anfang Januar
nach Braunschweig zuruckkommen soll, war es dann am 06.01.2000 so
weit. In den spaten Abendstunden des 6. Januar befuhr ein Tieflader,
beladen mit Tw 7762, den Betriebshof Altewiek. Am Morgen des 7. Ja-
nuar. nachdem alle Twinlinien eingeruckt waren, wurde dann mit dem
Abladen des Triebwagens begonnen. Diese Aktion dauerte gut zwei
Stunden und wurde von vielen interessierten Mitarbeitern verfolgt.
Nachdem die Bahn abgeladen war. wurde sie auf Gleis 3 in der Wa-
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genhalle abgestellt. Hier wurde sofort der Stromabnehmer montiert
Leider konnte die Bahn vorerst nur von auRen begutachtet werden.

Am Montag, dem 10.01. trafen von der Mittenwalder Geratebau GmbH
einige Monteure ein, die sogleich damit begannen, mechanische Bau-
telle zu montieren sowie die Radsatze am Niederflurmittelteil zu justie-
ren. Am darauffolgenden Tag trafen weitere Monteure der Firma Kiepe
ein, die seitdem mit den Monteuren der MGB an der Inbetriebnahme
des Wagens arbeiten. Zwei Tage spater wurden erste Fahrversuche auf
dem Betriebshof gemacht.

Bisher fehlten dem Wagen noch die Betriebsnummern. Man war am
Ratseln, welche Nummer der Wagen denn wohl erhalten wiirde. Nach
ein paar Tagen llftete sich das Geheimnis. Der Wagen hat die Be-
triebsnummer 0051 erhalten.

Inzwischen sind mit dem Wagen auch schon Probefahrten im Netz
durchgefuhrt worden. Jetzt bleibt nur noch abzuwarten, wann die offizi-
elle Inbetriebnahme abgeschlossen ist

Im nachfolgenden sollen hier noch einmal die UmbaumalRnahmen im
einzelnen dargestellt werden.

Ausgangsfahrzeug ist eine Gelenkstralenbahn des Baujahres 1977
Typ GT6 Mannheim, hergestellt bei LHB in Salzgitter. Nach einem
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schweren Auffahrunfall waren die Front sowie die mittleren Gelenkauf-
nahmen schwer beschadigt worden. Die Braunschweiger Verkehrs AG
entschied sich, den Wagen bel der Mittenwalder Geratebau GmbH in-
standsetzen zu lassen und auf diesem Wege ein 100 % Niederflurmit-

Bild oben: Tw 0051 (ex 7762) bei der Anlieferung am 07.01.2000 auf dem Lkw-
Tieflader auf dem Betriebshof Altewiek. Bild unten: Tw 0051 beil der ersten Erpro-
bung auf dem Betriebshof Altewiek
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telteil einzufugen. Der nachtragliche Einbau eines niederflurigen Mittel-
teils wurde bereits in anderen Stadten praktiziert. Dabei handelt es sich
jedoch um die Erweiterung sechsachsiger Wagen auf drei Drehgestel-
len zu achtachsigen Wagen auf vier Drehgestellen, d. h., die Gelenkbe-
reiche befinden sich jeweils mittig Uber einem Drehgestell. Bei der Kon-
struktion der MGB dagegen wurde das mittlere Drehgestell entfernt, so
dald sich das Gelenk frei schwebend in der Mitte befindet. Die beiden
Endwagen stutzen sich jetzt auf dem niederflurigen Mittelteil Gber eine
Gelenkkonstruktion ab. Das Niederflurmittelteil ruht auf vier gelenkten
Einzelachsen mit Losradern.

Eine der Anforderungen war ein moglichst geringes Gewicht des Mit-
telteils, da der Wagen mit der vorhandenen Motorleistung beschleunigt
werden solite. Die konstruktive Losung besteht darin, daR das Mittelteil
auf einem Untergestellrahmen aus Stahl ruht, wahrend der Wagenka-
sten aus Faserverbundwerkstoff in Wickelbauweise besteht. Letzterer
entsteht im Werk Altenrhein von Schindler. Die Sandwich-Konstruktion
setzt sich aus jeweils 5 mm dicker innerer und auRRerer Deckschicht aus
glasfaserverstarktem Polyester, einem 40 mm dicken Kern aus PMI-
Schaum und glasfaserverstarkten Ringspanten zusammen. Durch die
Verwendung dieser leichten Werkstoffe stieg das Gewicht um lediglich
7,5 t — bezogen auf das Mittelteil. Eine weitere Tonne Mehrgewicht ent-

steht durch Einbauten in den anderen Wagenteilen, wie z. B. die Chop-
peranlage.

Die Verwendung durchgehender Achsen im Mittelteil kam nicht in Fra-
ge, da stufenloser Einstieg und durchgehend ebener niedriger FuRRbo-
den damit nicht realisierbar gewesen waren. Eingebaut werden
Losradlaufwerke der FIAT-SIG Schienenfahrzeuge AG, wobei aber die
beiden Radpaare im Gegensatz zum originalen Fahrwerk untereinander
nicht verbunden sind. Die einzelnen Radpaare werden vom nachstgele-
genen Fahrzeuggelenk aus angelenkt. Da der Mittelwagen praktisch die
Fuhrung bei Bogenfahrt Gbernimmt, wird die bisherige Hullkurve einge-
nalten. Der minimale Gleisradius betragt 15 m.

Der Abstand der zweiradrigen Losradlaufwerke betragt 4600 mm. Das
Mittelteil selbst hat eine Lange von 8660 mm, und die Gesamtlange des
Fahrzeugs vergrofRerte sich auf 28340 mm (Uber Blech gemessen). Die
Fahrzeugbreite ist unverandert 2200 mm.

Die Bremsanlage im Mittelteil besteht aus elektrohydraulichen Schei-
benbremsen mit Gleitschutzsteuerung. Da diese Bremseinrichtung bis
zum Stillstand des Wagens wirkt. verbessern sich das Bremsverhalten
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und der Fahrkomfort gegenuber den bisherigen Fahrzeugen.

Im Mittelteil befindet sich eine Aullenschwingtur mit 1250 mm lichter
Turweite. Die Einstiegshohe betragt 300 mm, wobei der Wagenboden
im Fahrgastraum kaum merklich auf 350 mm ansteigt. Das Mittelteil ist
wie erwahnt durchgehend niederflurig, wodurch sich bezogen auf das
gesamte Fahrzeug ein Niederfluranteil von etwa 30 % ergibt. Der Ein-
stieg gilt damit als behindertenfreundlich.

Im Mittelteil befinden sich 17 Sitzplatze. Auf den Radkasten haben die
Sitze 1 Yz-fache Breite, um einerseits den Platz voll auszunutzen und
andererseits 530 mm Gangbreite zu ermdglichen. Aulderdem sind 28
Stehplatze vorhanden (gemessen bei 0,25 m?#*Person). Vom Mittelteil

fuhren jeweils drei 177 mm hohe Stufen zu den anderen Fahrgastrau-
men.

Die elektrische Steuerung

Die elektrische Steuerung erfolgt mit einem IGBT-Chopper des Typs

IGS 109 von Kiepe. Im Vergleich zum bisher im GT6 verwendeten Be-

schleuniger ergeben sich die Vorteile

e sanftes Anfahr- und Bremsverhalten

e geringere Gerauschentwicklung

e geringerer Wartungsaufwand durch Wegfall des Beschleunigers und
durch leistungsloses Schalten der verbleibenden Schitze

» geringerer Energieverbrauch durch bessere Schaltungscharakteristik
und durch Ruckspeisung

Die Abklrzung IGBT steht fur ,Insulated Gate Bipolar Transistor”, eine
Weiterentwicklung der Choppersteuerung, die durch hohere Taktfre-
quenzen ohne zusatzliche Glattungsdrosseln im Laststromkrels aus-
kommt. Gegenuber herkdmmlicher GTO-Technik zeichnet sie sich
durch geringeres Gewicht und Volumen aus. Der Chopper ist daher in
kompakter Bauweise ausgefuhrt und unterflurig in Wagenmitte des
Frontteils untergebracht.

Da der Gleichstromsteller dem Netz durch Takten stets nur soviel Strom
entnimmt. wie es der momentan wirksamen Antriebsleistung der Moto-
ren entspricht, sind keine Anfahr-Widerstande erforderlich. Beim Brem-
sen werden die Motoren wie bisher als Generatoren geschaltet, die aber
die Energie nicht auf Bremswiderstande leiten, sondern in das Netz zu-
ruckspeisen. Die Bremswiderstande, die neben dem Gleichstromsteller
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montiert sind, werden nur bendtigt, wenn das Fahrstromnetz nicht auf-
nahmefahig ist oder wenn eine Gefahrenbremsung eingeleitet wurde.

Fur die mit Chopper und Niederflurmittelteil ausgerusteten Fahrzeuge
ergibt sich im Vergleich zum ursprunglich GT6 ohne Choppersteuerung
eine Energieeinsparung von etwa 20 % trotz 30 % hoherer Fahrgastka-
pazitat.

Der Einsatz der Mikroprozessorsteuerung im Fahrzeugdiagnosesystem
ermoglicht das fruhzeitige Erkennen von Fehlern im Gesamtsystem und
verbessert damit die Verfugbarkeit der Fahrzeuge. Die von Kiepe ent-
wickelten Programme dienen gleichzeitig der Einstellung der Parameter
und tragen dadurch zur rascheren Inbetriebnahme der Fahrzeuge bei.

Veranderungen an anderen Fahrzeugteilen

In Verbindung mit dem Einbau des Niederflurmittelteils und der IGBT-
Choppersteuerung mufdten auch einige Anpassungsarbeiten an dem
Ausgangsfahrzeug vorgenommen werden. Diese betrafen vor allem die
Gelenkverbindungen zwischen den drei Wagenteilen. Statt der bisheri-
gen nur vertikal drehbaren oberen und unteren Gelenke werden nun
unten Kugeldrehgelenke und oben Dampfungsglieder verwendet. Die
bisherigen Front- und Seitenfilme wurden gegen Matrixanzeigen aus-
getauscht und werden nun von der vorhandenen IBIS-Anlage gesteuert.

Fur den Fahrer ergeben sich ebenfalls einige Veranderungen. Der
Fanhrschalter wurde durch einen Befehlsgeber vom Typ FBS 127 er-
setzt, der sich links — ergonomisch angepalt — neben dem Armaturen-
pult befindet. Die Tursteuerung wurde ebenfalls geandert. Das Innende-
sign ist komplett neu gestaltet; unter anderem die gesamte Decken- und
Seitenverkleidung. Der FuRbodenbelag sowie die Haltestangen glanzen
durch neue Materialien. Ebenfalls sind die bisherigen GFK-Sitzschalen
durch gepolsterte Sitze erneuert worden. Durch Verwendung neuer Iso-
lermaterialien hat sich die Akustik im Fahrzeug sehr zum Vorteil gean-
dert.

Die Aullenlackierung ist ebenfalls neu und entspricht jetzt dem Design
der 95er NF-Fahrzeuge.

Ein Kuriosum noch am Rande.

Das Fahrzeug hat die elektrische Heckkupplung beibehalten und kann
somit theoretisch weiter mit Beiwagen verkehren. Aufgrund der Lange
m Verhaltnis zu den teilweise zu kurzen Haltestellen diurfte so eine
Kombination wohl in der Praxis nie vorkommen

~
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Ausblick

Das Fahrzeug entspricht fast einem Neubau, denn alle Ubrigen Bau-
gruppen wurden je nach Befund erneuert oder instandgesetzt. Der
Braunschweiger Prototyp durfte somit einiges Augenmerk auf sich zie-
hen. Sollte sich das Fahrzeug bewahren, konnten sicherlich noch weite-
re Mittelteile fur Braunschweig folgen. Bleibt noch abzuwarten, auf wel-
chen Linien das Fahrzeug mit der neuen Bezeichnung GT6 NF einge-
setzt wird.

Omnibus
Vorfuhrbus von Neoplan
Ab dem 18. Januar 2000 setzte die Braunschweiger Verkehrs- AG el-

nen Neoplan Centroliner ein. Der Bus mit dem Kennzeichen DGF-YM
62 wurde auf der Omnibuslinie 18 eingesetzt.

Vorfuhromnibus Neoplan Centroliner auf der Kreuzung Guldenstrale / Sonnen-
stralRe am 18.01 00
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In den ersten Tagen konnte der Bus nur mit Steckschildern ausgestattet
werden, spater wurde auch die Matrixanzeige genutzt. Die BVAG setzte
zum ersten Mal einen Bus von Neoplan ein, die Firma Mundstock hat
schon seit einigen Jahren Neoplanbusse im Bestand.

Braunschweiger Busse ausgemustert

Die KVG Braunschweig hat ehemalige Braunschweiger MAN SL 200
Busse abgestellt und zum Verkauf ausgeschrieben. Bei allen Fahrzeu-
gen wurde soweit vorhanden, die nachgerlustete Matrixanzeige ausge-
baut.

Einige Busse tauchten im Januar bei der MAN Niederlassung in Braun-
schweig auf.

'Wagennummer BVAG Wagennummer KVG

— esi7 | 8323 |
i 8410 _ 3411

84272 8422
- 8424 3 - 8424 N

Damit geht langsam die Ara von Standardbussen der ersten Generation
zu Ende. Die KVG setzt zur Zeit noch den ehemaligen BVAG Bus 8409
ein. Der Bus 8421 steht seit September 1999 mit ausgebauter Ma-
trixanzeige und demontierten AuRenspiegeln auf dem Betriebshof Salz-
gitter- Lebenstedt. In der Zwischenzeit hatte man den 8421 abgemeldet,
aber im Januar wurde der Bus nochmals zugelassen, war aber bis jetzt

nicht im Linieneinsatz zu sehen. Das Fahrzeug 8423 steht abgemeldet
bel MAN.
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Sonstiges

Es gibt viel zu tun.....
Doch: Offentliche Verkehrsmittel sind besser als ihr Ruf

Daruber, dall es um den OPNV in Stadt und Region Braunschweig bes-
ser stehen konnte. mull man sich nicht streiten. Die Nahverkehrsver-
bindungen der DB lassen dort wo sie Uberhaupt noch existieren sehr zu

wunschen ubrig. Einige Bahnhofe (z. B. BS-Gliesmarode) verfallen still
und heimlich.

Der innerstadtische OPNV der Stadt Braunschweig kénnte noch um ei-
niges verbessert werden. Es gibt also viel zu tun, gerade wenn man
diejenigen, die bislang noch das Auto vorziehen, dazu bewegen will die
umweltschonenden Busse und Bahnen zu benutzen. Dies ist namlich in
Braunschweig nach wie vor notwendig, da sich das Problem der Larm-
und Abgasbelastigung gewifd nicht durch den Bau neuer Parkhauser im
Stadtzentrum l6sen [aRt. Und tatsachlich gab und gibt es Losungsan-
satze. In den vergangenen Jahren wurden jede Menge Plane zum Aus-
bau des OPNV vorgestellt, doch stellt man diesen Ansatzen die kon-
kreten Ergebnisse gegentber, so ergibt sich eine doch eher ernich-
ternde Bilanz. Dal} es hingegen auch anders gehen konnte, zeigen die
Beispiele von Stadten vergleichbarer Grolkenordnung, wie etwa Kassel
und Karlsruhe, die in den letzten Jahren den Ausbau des OPNV erfolg-
reich vorantreiben konnten.

Die Renaissance der Strallenbahn

Dabei ist es interessant festzustellen, dal3 die StralRenbahn, die wéah-
rend des Autobooms der Nachkriegszeit als veraltet galt und die fast
alle auf dem Abstellgleis sahen (tatsachlich wurden bis Mitte der achtzi-
ger Jahre immer wieder StralRenbahnbetriebe stillgelegt), heute als zu-
kunftstrachtiges Verkehrsmittel giit.

So kam es nach der Wiedervereinigung in den funf neuen Bundeslan-
dern, wo die Strallenbahn auch nach dem Krieg eine grofie Bedeutung
als Verkehrstrager hatte. nicht zu dem grofien Betriebssterben, welches
man aufgrund der Erfahrungen im Westen hatte erwarten konnen.
GroRstadte wie Dresden und Leipzig behielten und modernisierten ihre
umfangreichen Streckennetze. die ehemals Ost-Berliner Strallenbahn
fahrt jetzt auch nach Wedding und in der Kleinstadt Plauen wird noch
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nahezu der gesamte OPNV Uber die Schiene abgewickelt. Im Westen
wurde in den vergangenen Jahren eine Vielzahl von Neu- und Aus-
baustrecken eroffnet, neue Wagen erhielten in groRem Umfang Einzug
in die Fahrzeugbestande. In einigen Orten, aus deren Stadtbild die
StralRenbahn wahrend der Nachkriegsjahrzehnte verschwand, bereut
man inzwischen frUhere Beschlusse und denkt dariber nach, dieses
Verkehrsmittel wieder einzufuhren. In Oberhausen und Saarbrucken ist
das inzwischen geschehen.

Wie laldt sich diese Kehrtwende erklaren? Einerseits sicherlich durch ein
langsames, aber spurbares Umdenken in der Verkehrspolitik. Das Kon-
zept der ,autogerechten Stadt’, eine Horrorvision aus den funfziger und
sechziger Jahren, die leider auch in Braunschweig die Verkehrsplanung
beeinflullte und uns stadtebauliche ,Perlen” wie die Kurt-Schumacher-
Stralle und den heutigen Bohlweg bescherte, hat sich als Holzweg er-
wiesen. Es war klar, da® die Devise ,mehr und groRere Strallen fur
mehr Autos® zuerst dort scheitern muf3te, wo die Platzverhaltnisse am
starksten begrenzt sind. Ein Umdenken wurde hier fur alle zur Notwen-
digkeit, die die Lebensqualitat der Innenstadte retten wollten. Anderer-
seits gab es, und hier zeigt sich warum ausgerechnet die Straenbahn
von der Hinwendung zum OPNV profitierte, seit Ende der achtziger Jah-
re einige technische Neuentwickiungen, die es ermdglichten vorhande-
ne Nachtelle des Oberflachenverkehrs auszumerzen bzw. zu verrin-
gern. Gemeint sind Innovationen wie die Niederflur- und die Zwei-
System-Technik, aber auch Beschleunigungsmalnahmen, wie bei-
spielsweise Vorrangschaltungen an Ampeln.

Ihretwegen, sicherlich aber auch aufgrund der enger werdenden finan-
ziellen Spielraume, wird die StraRenbahn endlich als Alternative zu den
kostspieligen U- bzw. Stadtbahnplanungen der 60er und 70er Jahre an-
gesehen, die mancherorts noch immer vorangetrieben werden. Auch in
Braunschweig halt man am System StralRenbahn fest, zumal sich des-
sen Vorteile gegenlber dem Bus (groRere Kapazitat, wesentlich langere

Lebensdauer der Fahrzeuge, mehr Fahrkomfort) durchaus bemerkbar
machen.

Es geht voran

In einigen Stadten sind die genannten Entwicklungen mit z.T. betrachtli-
chem Erfolg angewandt worden. Diese Anwendungen konnen als para-
digmatisch angesehen werden und sollen daher im folgenden skizziert
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werden:

Niederflurtechnik: Die ersten richtigen Niederflurfahrzeuge wurden
1990 in Bremen und Kassel eingesetzt und waren ein durchschla-
gender Erfolg. In immer mehr StraRenbahnbetrieben kommen seit-
dem Wagen mit dieser Technik zum Einsatz, seit 1995 auch in
Braunschweig, wo die BVAG (Braunschweiger Verkehrs-AG) Uber
zwolf Niederflur-StralRenbahnen verfugt. Die Vorteile dieses Fahr-
zeugtyps sind offenbar. Ohne den enormen Bauaufwand, wie er bei-
spielsweise beil der Errichtung von oberirdischen Hochbahnsteigen
der Stadtbahn Hannover betrieben wird, ist ein niveaugleicher Ein-
stieg maoglich, was vor allem alteren und behinderten Menschen,
aber auch Eltern mit Kinderwagen zugute kommt und einen schnel-
len Fahrgastwechsel an den Haltestellen begunstigt.

Zwei-System-Technik: Am 27.9.1992 fuhr eine Stadtbahn von der
Karlsruher Innenstadt aus bis in den fast 30 km entfernten Ort Bret-
ten, obwohl man fur diese Linie lediglich eine Strecke von 2,8 km neu
gebaut hatte. Moglich war dies durch den Einsatz von Zwei-System-
Fahrzeugen. Hierbei handelt es sich um Stral3enbahnen bzw. Stadt-
bahnen, die sowoh! mit dem ublichen Gleichstromsystem, als auch
mit dem 15 kV Wechselstrom der DB fahren kénnen und somit in
beiden Netzen einsetzbar sind. Im Falle der Linie nach Bretten funk-
tioniert das so: Der Zug fahrt wie eine normale StralRenbahn aus dem
Zentrum in die Peripherie. Dort zweigt er von der Stralle ab, durch-
fahrt die Systemwechselstelle und schwenkt schlieRlich auf eine DB-
Strecke ein, sodann fahrt der Zug wie eine Nahverkehrsbahn zum
Zielort. Die Zwel-System-Technik bietet sich fur Stadte an, deren
Bahnhof nicht im Stadtzentrum liegt, so dall Fahrgaste aus dem
Umland, die die Nahverkehrszuge der DB benutzen, noch minde-
stens einmal umsteigen mussen, um zum Einkauf in die Innenstadt
oder zu ihrem Arbeitsplatz zu gelangen. Sie bietet aber auch die
Moglichkeit, StralRenbahnstrecken schnell und preisgunstig in einem
erheblichen Umfang zu verlangern. In Karlsruhe baut man mit Hilfe
der Zwel-System-Technik derzeit ein S-Bahn-Netz auf, dessen Bau-
kosten weit unter denen der konventionellen S-Bahn-Netze liegt (wo-
bel fairerweise angemerkt werden mufd, dafl das Karlsruher Netz
weniger leistungsfahig sein wird )

In Saarbrucken, wo schon seit langer Zeit keine Straflenbahnen
mehr gefahren sind, kehrten auf diesem Wege Schienenfahrzeuge in
die Stralken der Innenstadt zuruck.
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Beschleunigungsmalnahmen. Unter diesen Begriff fallen MalRnah-
men wie die Einrichtung von Ampelschaltungen, die per Signalanfor-
derung den OPNV bevorzugen oder der Bau besonderer Gleiskorper
bzw. die Abmarkierung von Gleisen im Strallenplanum. Durch sie
kann der Oberflachenverkehr deutlich beschleunigt werden. Gute
Erfahrungen hat man damit beispielsweise in Zurich gemacht, und In
Darmstadt wurden so Schnellinien geschaffen, die in den Hauptver-
kehrszeiten fahren, nur die wichtigsten Haltestellen bedienen und
damit 25-30 % Fahrzeit sparen. Mit solchen Schnellinien kann vor
allem die Anbindung weit entfernter Vororte verbessert werden.

Die Politik ist gefragt

Naturlich haben diese Neuerungen auch positiven Einflu auf den Om-
nibusverkehr ausgeubt. So sind fast alle der in Braunschweig von der
BVAG eingesetzten Busse Niederflurfahrzeuge. Und auch die be-
schleunigenden MalRnahmen kommen dem Omnibusverkehr zugute.
Zudem gibt es zahireiche Bemuhungen, Busse umweltvertraglicher zu
gestaiten, wie etwa durch den derzeit in der Erprobung befindlichen
Erdgasantrieb. Doch egal ob StralRenbahn oder Bus: Fest steht, dalk es
eine Reihe interessanter Entwicklungen gibt, die dort, wo es noch nicht
geschehen ist, auf eine Anwendung warten. Richtet man nun wieder
den Blick auf die Stadt Braunschweig und ihr Umland, so zeigt sich
deutlich, dald mehr machbar ware, als bislang getan wurde. Es 4Rt sich
aber auch feststellen, dafl} es durchaus vielversprechende Ansatze gibt.
Dazu gehort das ,Prioritatenkonzept Stadtbahnplanung” genauso wie
die angedachte Regionalbahn. Um jedoch sicherzustellen, dall es nicht
nur bei diesen Ansatzen bleibt, bedarf es einer entsprechenden Politik,
deren Ziel es ist, den OPNV zu starken, um den Autoverkehr allgemein
zu verringern und die Innenstadt nach und nach von ihm zu befreien.
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Schienen in der westlichen Innenstadt
(Teill 1)

Vor 40 Jahren, um genau zu sein bis zum 6. Dezember 1959, war es
selbstverstandlich, mit der Strallenbahn zum Altstadtmarkt zu fahren.
Dann verabschiedete sich mit der Linie 5 mit ihrer letzten planmaRigen
Fahrt gegen 20.00 Uhr ab Richmond der Schienennahverkehr aus der
westlichen Innenstadt.

Wie es dazu kam und welche Chancen bestehen, mit der Stadtbahn
den beliebten Wochenmarkt am spatgotisch gepragten Altstadtrathaus
wieder zu erreichen, sollen die folgenden Zeilen erlautern.

Als kurzer Ruckblick in die Streckenhistorie soll hier lediglich auf die
Aufnahme des elektrischen Betriebes der Blauen Linie Augusttor — Lan-
deskrankenhaus am 23.12.1897 und Gelben Linie Madamenweg — Ma-
rienstift am 17.02.1898 verwiesen werden. Die ab Juli 1909 auch unter
5" und ,4" gefuhrten Linien querten bis an das Ende ihrer Tage den Alt-
stadtmarkt. Tiefere Einblicke vermittelt das unverzichtbare Standard-
werk jedes Braunschweiger Nahverkehrsinteressierten: .Die Braun-
schweiger StralRenbahn” von Dieter Holtge (MUnchen 1997).

Die Nachkriegszeit bereitete den stadtischen Bauamtern Hochkonjunk-
tur insbesondere in Sachen Verkehrsplanung, deren Folgen wir bis
heute ertragen mussen. Mit der teilweisen Zerstorung oder gar dem
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Verlust von 90% der Bausubstanz in der Innenstadt ergaben sich her-
vorragende Bedingungen, Plane aus den Jahren 1933 bis 1939 zu rea-
lisieren. Diese muliten wegen des Zweiten Weltkrieges zunachst weit-
gehend unvollendet in den Schubladen verbleiben, um nunmehr wieder
aus diesen hervorgekramt zu werden. Nach Uberwindung des ersten
Finanzmangels war Anfang der 50er Jahre die Zeit gekommen, Grund-
lagen fur die rechte stadtische Mobilitat zu schaffen. Der Flachennut-
zungsplan von 1950 sah ein Verkehrssystem von Ring- und Radialstra-
3en vor. Der Kern der Innenstadt wurde mit Hauptstraen in Form eines
Doppelkreuzes umgeben (,Kerntangentenquadrat’). Mit diesen Planun-
gen einher ging die Neuordnung des &ffentlichen Nahverkehrs. Prof.
Dr.-Ing. Lagershausen vom Lehrstuhl fur Verkehr und Eisenbahnwesen
an der Technischen Hochschule Braunschweig erhielt den Auftrag, un-
ter den Vorgaben des Flachennutzungsplanes ein Liniennetz fir den
Strallenbahn- und Busverkehr zu entwickeln. Auf Wunsch des Baude-
zernats wurde das Gutachten um die besondere Betrachtung des Ab-
schnitts der Linie 4 zwischen Altstadtmarkt und Madamenweg erweitert.

Die Ergebnisse lagen im September 1954 vor. Dr. Lagershausen erlag
nicht den auch im Rathaus schon gerne aufgenommenen Verlockungen
der Ortlichen Lkw-Industrie, sondern orientierte sich mit wissenschaftli-
chem Augenmald am Praktikablen. Ihm ist es zu verdanken - neben
dem DRG/Stadt BS-Vertrag von 1938 zum neuen Hauptbahnhof -, daf
uns der stadtische Schienenverkehr bis heute noch erhalten geblieben
ist. Hierzu mag auch folgendes Zitat aus dem Gutachten (1954) beitra-
gen: ... Bel Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der StralRenbahn im all-
gemeinen mul} jedoch berucksichtigt werden, dal die Auferlegung der
Kosten fir Bau und Unterhaltung der Fahrbahndecke bestimmt dann
widersinnig ist, wenn die 6ffentlichen Verkehrsmittel in den Handen der
stralenbaupflichtigen sind. Dieselbe Stadtverwaltung zahlt bei der
StralRenbahn die Stralenkosten genauso wie beim Omnibus, nur daf
sie In einem Falle diese dem Verkehrsmittel anlastet (Stralenbahn), im
anderen jedoch nicht (Omnibus). Wirde die StralRenbahn, wie es von
einer Stadtverwaltung dem Vernehmen nach bereits durchgefihrt wur-
de, von der Strallenbaulast in der Gleiszone befreit. so wirde der Om-
nibus, von wenigen Fallen abgesehen, wirtschaftlich aus der Konkur-
renz ausscheiden. ... (Lagershausen S. 12).

In Braunschweig hat sich bekanntermafRen seit 1954 nichts verandert.
Ergebnis der Untersuchungen zur Linie 4 war die Abwagung zwischen
vier Varianten im Bereich der nordlichen und westlichen Innenstadt:



Zwel Zuge der Linie 4 in der Gordelingerstralle Ecke Altstadtmarkt am 30.07.1955
(Tw 27 mit Bw 202 rechts / Tw 25 mit Bw 230 links)

Die FuUhrung der ,4" muf’ unbedingt von den kleinen Radien befreit wer-
den, um Fahrzeuge mit groRerem Fassungsvermogen einzusetzen.
Korrekturen gegenuber der damaligen Fuhrung uber Marstall — Sack —
Neue Stralle — Altstadtmarkt konnten wegen des Ausbaus der Gorde-

lingerstralRe und der Stral’e Hintern Brudern vorgenommen werden (Ss.
Plan ,Anlage 2).

Allerdings gab es im Rathaus Widerstand gegen den Fortbestand der
Linie 4. Der Grundsatz, den Altstadtmarkt als bedeutungsvolle Traditi-
onsinsel von einer Stralkenbahnanlage freizuhalten, wird (Anm.. vom
Gutachter) aufgehoben.® Die Stadtwerke hielten die Lagershausen-
Variante damals ubrigens fur tragbar. Entgegen setzte die Stadtverwal-
tung den Vorschlag, den Celler Strallen—-Ast der ,5" mit dem Friedhofs-
Ast der ,4" zur neuen Linie 4 zu verknupfen. Der Ast zum Madamenweg
sollte mit dem Ast der Linie 6 zum Stadtpark verknupft werden. Da bei-
de Strecken einen ahnlich schlechten Gleiszustand aufwiesen, mufdte
auch die Strecke in der Innenstadt nicht mehr neu trassiert werden: Sie
solite auf den Omnibusbetrieb umgestellt werden, was dann als erstes
und Iin der Umdrehung der Intentionen von Dr. Lagershausen am 5. Au-
qust 1955 durchgesetzt wurde.
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In die Hand von Anhangern der  Leichtigkeit des Straldenverkehrs®
spielte auch die ,Akademie fur Stadtebau und Landesplanung — Lan-
desgruppe Niedersachsen® (u. a. mit den Herren Elkart und Flesche).
Die Empfehlungen zum Flachennutzungsplan der Stadt Braunschweig
lauteten u. a.: Planung eines Okertalschnellwegs (,express-way”, sic!)
durch die westliche Innenstadt dem Okertal folgend — vorerst in der
neuen GuldenstralRe zu realisieren und die Ausgestaltung des Bohl-
wegs als Nahverkehrsachse.

Mit diesen Zielen ist eine wesentliche Zerstorung des vorhandenen In-
nenstadt-Netzes verbunden gewesen und die noch heute vorhandene
Eine-Achse-Struktur mit all ihren Nachteilen fur Fahrgaste und Betrieb
festgeschrieben worden. Insbesondere die Diskussion um den Neubau
der GuldenstralRe und dem Ausbau des Radeklints trug zu einer Verun-
sicherung Uber den Fortbestand der vorhandenen Anlagen uber den
Altstadtmarkt und durch die Breite Stral3e bel. Wesentliche Gleiserneue-
rungen wurden nicht mehr durchgefuhrt. Aber dennoch — wie so haufig
hier (Linie 4!) und andernorts — gab es kurz vor der Einstellung im Jahr
1959 noch einmal Ausbesserungen. Am Nikolaustag fuhren die letzten
planmaRigen Wagen zwischen Augusttor und Olper, bis Jahresende
wurde auch das Depot in Olper geraumt. Vergleichbar mit der Abschaf-
fung der Linie 6 und 4-West war die Emporung der Fahrgaste Uber die
neu eingerichteten Busverbindungen und fuhrte zu langen Debatten in
der Braunschweiger Presselandschaft. Ein ungutes Gefuhl zur Einstel-
lung der Strecke in der Celler Stral3e schien die Verwaltung standig zu
beschleichen. In allen Planungskonzepten der 60er und 70er Jahre ist
die Schienenverbindung in den Nordwesten Braunschweigs verzeich-
net. Noch heute ist im gultigen Flachennutzungsplan die Trasse im Zu-
ge der Celler StralRe bis zur Varrentrappstralde enthalten.

Fortsetzung folgt

Braunschweiger Busse in Zagreb

Beil der Zagrebacki Elektricni Tramva] (ZET) sind einige Braunschweiger
Busse im Einsatz. Die Busse wurden alle in der blau/beigen ZET Farb-
gebung lackiert.

Die Busse 8406 und 8418, sowie alle 82er Gelenkbusse wurden inzwi-
schen ausgemustert und zum Tell welterverkauft
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‘Wagennummer | Wagennummer | Wagennummer Wagennummer
In Braunschweig = in Zagreb 1 in Braunschweig  in Zagreb

e

8204 . 602 | 8408 487
_________ 8205 603 | 8413 486
8206 604 8414 485

8207 ‘ 605 8_4"‘:'3 o] 4__83
8208 | 806 8416 | 484

8209 | 607 8417 T3

8214 | 611 8418 | 467 ]
8215 | 808 8419 | 2

8216 | 609 8420 T

8402 | 489 . 8708 213
8403 | 490 8710 | 214
| 8404 | 491 8714 217
| 8405 492 8715 218

Heute rahri der Bus 8108 {hler am 19 08 199r auf der Hamburger Slraﬁse} als Wa-
gen 213 durch Zagreb
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Berichte aus dem Verein

Werksbesichtigung bei SIEMENS-Verkehrstechnik (VT) in Braun-
schweig am 26.11.1999

Nach entsprechender Anfrage durch den Vereinsvorstand sowie an-
schlielender Umfrage unter den Vereinsmitgliedern war es soweit.: Am
Freitag, 26.11.1999, stand die Werksbesichtigung bei der Firma
SIEMENS-Verkehrstechnik in Braunschweig auf dem Programm. Insge-
samt 14 Vereinsmitglieder waren punktlich um 11.00 Uhr zum verein-
barten Treffpunkt an der Ackerstralde erschienen.

Beim Pfértner angekommen, wurden wir kurz darauf von Herrn Eilf
(Siemens-VT) in Empfang genommen. Herr Eilf begrul3te den Verein im
Namen der Firma SIEMENS und gab kurz den Ablaufplan fur die
Werksbesichtigung bekannt. Nachdem alle Vereinsmitglieder mit einem
Namensschild ausgestattet waren, begaben wir uns unter Leitung von
Herrn Eilf zum ersten Besichtigungspunkt, dem Produktionsbereich.
Hier wurden die Vereinsmitglieder dann an Herrn Mathiak (Siemens-VT)
Ubergeben. Es folgte ein RuUckblick in die Geschichte der Firma
SIEMENS sowie den Standort Braunschweig. AnschlielRend fuhrte uns
Herr Mathiak durch den gesamten Produktionsbereich von Siemens-VT
an der AckerstralRe. Fragen einzelner Vereinsmitglieder wurden in kom-
petenter Weise beantwortet. Gegen 12.30 Uhr war dieser Programm-
punkt beendet, und bevor es zum nachsten Besichtigungspunkt ging,
war erst einmal Mittagpause angesagt. Hierzu wurden die Vereinsmit-
glieder wieder an Herrn Eilf Gbergeben, der uns dann zur werkseigenen
Kantine auf dem Gelande der Firma Siemens fuhrte. Die drangvolle En-
ge in der Kantine lie} den Verein vollig unbeeindruckt, war doch eigens
fur uns ein kompletter Tisch reserviert worden. Nach rund einer Stunde
und frisch gestarkt folgte die Fortsetzung der Werksbesichtigung. Herr
Eilf fuhrte uns zum neuesten Gebaude mit dem Ausstellungsraum im
obersten Stockwerk. Dort angekommen referierte Herr Dr. Koch zum
Thema Zug — und Signalbeeinflussung. Beeindruckend an diesem Pro-
grammpunkt waren zweifelsohne der Fahrsimulator und das Freigelan-
de im siebenten Obergeschold dieses Gebaudes. Hier oben waren rund
100 Meter Originalgleis mit Weichenstuck samt Signaleinrichtung ver-
legt worden. Auf einer speziell hergerichteten motorisierten ,Draisine”
konnte — wer wollte — Platz nehmen, und ein paar Meter rollen (natur-
lich unter realistischen Bedingungen). Dieser Besichtigungspunkt erwies
sich offenbar als der interessanteste uberhaupt Seitens der Vereins-
mitgheder galt es viele Fragen zu beantworten Herr Dr. Koch erwies
sich als ein sehr kompetenter Gesprachspartner und so blieben keine
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Fragen unbeantwortet. Gegen 14.30 Uhr ging die Werksbesichtigung zu
Ende und die Vereinsmitglieder waren um viele neue Erkenntnisse rei-
cher. Mit all den gewonnenen Eindricken dieser Besichtigung verab-
schiedete sich der Verein bei Herrn Dr. Koch und bedankte sich noch-
mals herzlich fur das Zustandekommen der Werksbesichtigung.

Hinwelis:

Als nachste Werksbesichtigung ist der Waggonbau (Stral3en- u. Stadt-
bahnen etc.) von SIEMENS/DUEWAG in Dusseldorf geplant. Nahere
Einzelheiten hierzu werden derzeit durch den Vereinsvorstand geklart.
Voraussichtlich in der zweiten Jahreshalfte 2000 wird diese Besichti-

gung stattfinden.

Anmerkungen zur Nikolausfahrt vom 11.12.1999

Mit der StralRenbahn ich saus’

hin zum lieben Nikolaus.

Kreuz und quer geht's durch die Stadt,
bis der Fahrer Witt rung hat

und zur Wendeschleife strebt,

wo der fromme Mann nun lebt

Mit mir fUnfzig weit re Kinder
freuen sich darauf nicht minder.
Nikolaus ganz nah zu seh'n.
gegenuber ihm zu steh'n.

Mit leeren Handen komm~ ich nicht.
pring’ ithm mit ein kurzes Gedicht.

Endlich steigen alle aus,

rufen nach dem Nikolaus.

Doch ein Madchen zu uns spricht
.Der gute Mann hort Euch nicht.
Lalt sein Lieblingslied uns singen
und ihm damit Freude bringen'”

Lafldt uns froh und munter sein®
tont es in den Wald hinein

und der liebe Nikolaus

tritt zum Bauwagen hinaus.
Liebe Kinder, 1st das schon.
Euch alle bei mir zu seh'n'"

Der fromme Mann erzahit ganz munter.
wie von der Autobahn er runter

die Route hin nach Halberstadt

einfach micht gefunden hat.

Drum ist in Braunschweiq er geblieben
wo viele Kinder ihn nun lieben
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Nach der Fahrt mit der Straltenbahn
ist mein Gedicht nun endlich dran.
Weil den Nikolaus ich ruhr’,

gibt’s ein Beutelchen dafur
Spielzeug. Obst und sufle Sachen
mir daraus entgegenlachen.

Und weil ich furchterlich durstig bin.

geht's zu den heiflen Getranken hin
Oma kauft mir ‘'nen Kakao,

pustet thn mir etwas lau,

greift dann selbst zum Gluhwein zu

und die Zeit vergeht im Nu.

Voller Beutel, voller Magen.

ja jetzt konnen wir es wagen,

mit Krakelen und froher Miene
zuruckzukehren auf die Schiene

Und well der Tag so spannend und nett
falle ich abends ganz fruh ins Bett.

Dort traume 1ich vom Nikolaus

und male mir im Stillen aus.

wie er beim Verkehrsverein

schaut in das Buro hinein

und doch nur eine Frage hat

Wo bitte geht’'s nach Halberstadt™?
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Ruckblick
Betriebsbahnhof Richmond/Eisenblltteler Stralle

Die neue Pferdebahn auf Rillenschienen erreichte nach Umbau der
Gleisanlagen am 4. August 1881 uber die Wolfenbutteler StralRe ihre
Endstation an der Ecke Eisenbutteler Straflde, heute Haltestelle Jahn-
platz. Das Gleis lag auf der westlichen Fahrbahnseite und knickte etwas
In die Eisenbutteler Stralle auf deren sudlichen Rand ein. Infolge Aus-
dehnung des Liniennetzes hatte die Pferdebahn 1882 bereits 16 Wagen
und 65 Pferde. Die von der Lochschienenbahn gebaute Wagenhalle am
Fallerslebertor platzte aus allen Nahten. Daher beschlold die Stralden-
bahngesellschaft den Bau zweier neuer Depots am Hohetor und langs
der Eisenbutteler Stralie.

Fur letzteres schlold die Gesellschaft am 19. Marz 1882 einen notariel-
len Grundstuckskaufvertrag dber zwel vorher herzogseigene Grund-
stucke von 1,18 und 0,66 ha zum Preise von 7318,75 Mark in den Ge-
markungen Bischofswiese und GrolRe Schaferwiese, die durch den Lauf
eines Gewassers (eines fruheren Parallellaufs der Oker) getrennt wa-
ren. Die Grenzen des Gesamtgrundstucks lagen langs des Bahndamms
der Eisenbahnstrecke nach Magdeburg (sudlich), der neuen Eisenbut-
teler StralRe (nérdlich) und dem Lauf der Oker (westlich). Das gesamte
Gelande war langgestreckt und hatte die Form eines Dreiecks, dessen
Spitze zur Wolfenbutteler Strafle zeigte und dort nur Raum fur ein Gleis
Dot.

Die Baugenehmigung aus dem Jahre 1882 sah folgendes vor. Am
Bahndamm entlang zog sich eine langere zweigleisige Wagenhalle, an
der Eisenbutteler Stralle ein Wohn- und Verwaltungshaus sowie Maga-
zin, Werkstatt und Stallgebaude. Zwei Drittel des hinteren, westlichen
Teils des Grundsticks blieben zunachst unbebaut.

Im Betriebshof muldte wegen VergrolRerung des Verkehrsbetriebes be-
reits 1887 der Wagenhalle ein weiteres uberdachtes Gleis angefugt und
westlich der Villa ein weiterer Pferdestall gebaut werden.

Gemal den Planen zur Elektrifizierung sollte in Richmond die Kraftsta-
tion eingerichtet werden. Westlich der Wagenhalle am Bahndamm ent-
stand auf morastigem Gelande auf einer Pfahlgrundung ein Gebaude
mit quadratischem Grundnif3, die ,Centrale’. ein Maschinenhaus mit drei
Dampfkesseln zu je 300 PS, die drei Gleichstromdynamos zu 200 kW
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Leistung antrieben und eine Zusatzdynamomaschine von 23,4 kW fur
die Speisung der Bahnlinie nach Wolfenbuttel. Der Abdampf und die
Rauchgase entwichen uber einen massiven Schornstein, der alle Bau-
lichkeiten und den Bahndamm weit Uberragend zum Wahrzeichen des
Depots Richmond wurde. Neben dem Maschinenhaus entstand ein
sechsgleisiger, 92 m langer ,Triebwagen“-Schuppen auf der Grenze zur
Eisenbutteler Stral3e.

Die zum Tell holzerne ursprungliche Wagenhalle der Pferdebahn am
Bahndamm wurde abgerissen, und an ihrer Stelle entstand ein dreiglei-
siges Werkstattgebaude mit Lackierhalle, Stellmacherei und Montage-
raum, einem Werkstattraum sowie Sozial- und Lagerraumen. Aul3erdem
war zwischen Verwaltungsgebaude und Motorwagenhalle eine Dreh-
scheibe mit 2 m Durchmesser eingerichtet, die dem Wenden der Ein-
richtungsguterwagen diente.

Der erste Spatenstich fur die Gesamtanlage fand am 1. Marz 1897 statt,
sechs Monate spater hatte die AEG die Bauarbeiten beendet, und ab
28. Oktober 1897 verlieRen taglich die Stralenbahnwagen das Depot
zu ihren Einsatzen, zuerst in Richtung Wolfenbuttel, vom 19. November
1897 bis 1. Marz 1898 vermehrt zu den ubrigen inzwischen elektrifi-
zierten Stadtlinien.

Triebwagen und drel mit Pferdewagen beladene Rollwagen. die jeweils im hinteren
Tell eine Abfahrtsrampe hatten. sind zu erkennen Der Zug steht zwischen dem
neuen Werkstattgebaude und dem villenartigen Wohnhaus, im Hintergrund sieht
man zwel Einfahrten der sechsgleisigen Motorwagenhalle, Foto etwa um 18399 Der
Zug war von Wolfenbuttel gekommen und ruckwarts in den Betriebsbahnhof einge-
fahren. Sein Zielschild lautet: Richmond”. Der Fotograf steht an der Boschung des
Bahndamms Blickrichtung Westen
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In dieser Form bestand der Betriebsbahnhof bis 1925. dann mulite das
Gelande grundlegend umgebaut und erweitert werden. Der Okerarm auf
dem Grundstick wurde trockengelegt, ein weiteres Grundstick im We-
sten zur Oker hin dazugekauft. Die sechsgleisige Triebwagenhalle, das
Wohn-, Verwaltungs- und eines der alten Magazingebaude an der
Grenze zur Eisenbutteler StralRe sowie die ,Centrale” blieben erhalten.
Anstelle des kleineren Werkstattgebdudes entstand eine weitere Ab-
stellhalle, die wegen der dreieckigen Form des Grundstucks unter-
schiedliche Gleislangen hatte. Sie war auch sechsgleisig, wobei das
sechste, nordliche Gleis nicht Gber Weichen zu erreichen war, sondern
von hinten Uber eine Schiebebuhne hinter der Ruckwand der Wagen-
halle. Uber diese Schiebebihne konnten alle sechs Hallengleise be-
dient werden. Im westlichen Anschiu3 an die Triebwagenhalle des
Baujahres 1897 baute die Gesellschaft 1925 bis 1927 ein modernes
dreistockiges Verwaltungsgebaude und sudlich davon zum Bahndamm
hin eine eingeschossige helle Werkstatt in Betonkonstruktion, deren
Dach weitgehend verglast war. Der Eingang zur Werkstatt war hinter
der alten ,Centrale”. Das Einfahrtgleis in der Hallenmitte fUhrte auf eine
Schiebebuhne, uber die an jeder Seite vier Reparaturstdnde ange-
schlossen waren. Laufkatzen halfen beim Aufbocken der Wagen und
Heben schwerer Gegenstande.
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1931 Ubernahm die Strallenbahn-Gesellschaft den Omnibusbetrieb und
baute auf dem Betriebsbahnhof Richmond fiir sechs Omnibusse eine
Wagenhalle, eine Tankanlage und eine Wagenwaschanlage. 1935
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baute man Gleisgruben in der Wagenhalle. Die letzte Erweiterung 1938
im zeitgemalen Zitat aus dem Betriebsbericht des Jahres: ,Um den
Gefolgschaftsmitgliedern der Werkstatten wahrend der Ruhepausen Er-
holung zu gewahren, wurde vor dem Werkstattgebaude unter schattigen
Baumen ein Gelande vom Burgerpark abgehegt und mit Ruhebanken
versehen. Die Aufenthaltsraume wurden z. T. neu hergerichtet und um-
gebaut. Der kameradschaftliche Geist wurde durch Abhaltung verschie-
dener Veranstaltungen gepflegt ..."

1938 schlossen Stadt und Reichsbahn den Vertrag uber den Bau des
neuen Hauptbahnhofs. Fur die neue Ausfahrt in Richtung Wolfenbduttel
(durch den in den 50er Jahren erbauten sog. ,Harzburger Tunnel” unter
der Hannoverschen Strecke hindurch) muf3te der Bahndamm nach Nor-
den verbreitert werden und benoétigte Teile des Depotgrundstucks. Am
1. Dezember 1938 verkaufte die Stadt (inzwischen Eigentumerin der
Strallenbahn) das gesamte Grundstuck fur 987.930 RM an die Reichs-
bahn mit Wirkung zum 1. Januar 1942. Im Mai 1942 wurde der neuge-
baute Betriebsbahnhof Altewiek und die dortige Hauptwerkstatt in Be-
trieb genommen, und die Werkstatt und viele StralRenbahnwagen zogen
von Richmond dort hin. Die stdliche Halle in Richmond muf3te abgeris-
sen werden, und ihr Gelande ist heute vom Bahndamm uberdeckt. Das
restliche Gelande an der Eisenbutteler StralRe pachtete die Stadt zurick
und nutzte Wagenhalle und Verwaltungsgebaude noch weiter, bis beide

Gebaude 1944 nach Bombenschaden unbrauchbar und aufgegeben
wurden.

Uber die Rechtsverhaltnisse in Richmond belehrte eine Betriebsanord-
nung die StralRenbahner am 13. April 1946:

Es i1st festgestellt, dall immer wieder Angehorige der Abtellung Stra-
Renbahn auf dem ehemaligen Betriebsbahnhof Richmond erscheinen
und sich Holz, Material und dergleichen holen und dabeil angeben, daf}
sie von uns die Erlaubnis dazu haben. Das Grundstlick gehort nicht
mehr uns, sondern der Reichsbahn. Es hat niemand die Berechtigung
zum Zutritt, ohne von uns dazu ermachtigt zu sein. Wer widerrechtlich
das Grundstuck betntt, mufd damit rechnen, dald er von der Reichsbahn
zur Verantwortung gezogen wird.”
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Ein Foto vom 24. April 1963 weist das Gelande noch wust aus. Wagenhalle und
Verwaltungsgebaude waren im nahezu ruinosen Zustand. Im Verwaltungsgebaude
waren die Fenster mit Blechen verschlossen, die notdurftig reparierte Halle scheint
uber das rechte Tor provisorisch genutzt zu werden. Von der Hauptwerkstatt steht
nur noch als Rest ein Betonskelett. Die heute als 6ffentliche Parkplatze ausgebau-
ten Flachen waren ungenutzt und schutt- und unkrautbestanden.

Heute werden Halle und Verwaltungsgebaude anderweitig genutzt.

FFoto aus dem Jahre 1943: Links st die neue Bahndammschuttung zu erkennen. die
zweite Wagenhalle ist bereits abgerissen Tw 36 steht vor der 1926 erbauten
Hauptwerkstatt. In der Mitte die alte _Centrale" mit dem dicken Schornstein Der
Wolfenbutteler Triebwagen 152 befindet sich auf Gleis 1 der sechsgleisigen Halle
an der Eisenbutteler Strafle.



EXPO 2000

Hierzu erreichte uns der folgende Hilferuf von unserem Partner, dem

Hannoverschen Strallenbahn-Museum e. V. in Sehnde-Wehmingen bei
Hannover:

Liebe Museumskollegen,

vom 1. Juni bis zum 31. Oktober 2000 findet in Hannover die Weltaus-
stellung Expo 2000 statt. Das Hannoversche Strallenbahn-Museum
mochte die Chance, die dieses Groldereignis bietet, nutzen und maog-
lichst viele Besucher der Expo nach Wehmingen locken. Es ist geplant,
im Juni und Oktober jeden Freitag, Samstag und Sonntag und in den
Monaten Juli, August und September dienstags bis sonntags zu 6ffnen.
Um diese Offnungszeiten zu verwirklichen, benétigen wir natirlich
viele Leute. Wir mochten Euch deshalb bitten, Eure Mitglieder auf-
zurufen, uns im Jahr 2000 flr einige Tage beim Betrieb des HSM zu
helfen. Wir suchen Personal fir alle Bereiche des Museumsbe-
triebs: Kasse, Souvenirverkauf, Kaffeewagen, Museumsfuhrungen,
Schaffner- und Fahrdienst. Kenntnisse aus dem eigenen Muse-
umsbetrieb sind von Vorteil, aber nicht zwingend notwendig. Wir
werden alle Interessenten in die jeweiligen Tatigkeiten einfuhren.
Fahrer allerdings muBten schon etwas Praxis aufzuweisen haben
und im Besitz der notwendigen Gesundheitsuntersuchung sein.
Wir bieten eine kostenlose Ubernachtungsmadglichkeit in Hannover,
entweder beil Mitgliedern oder in entsprechend hergerichteten Raumen
im Museum, mit Kiche, Dusche und Aufenthaltsraum. Naturlich kann
man einen Tag langer bleiben oder einen Tag ,frei nehmen®, um die
Expo oder Hannover zu besuchen.

Niemand kann vorhersagen, wie viele Besucher das HSM zur Expo an-
ziehen wird. Von 20 bis 2000 Besucher taglich, also von gepflegter
Langeweile bis zu extremem Strel3, ist alles moglich. Wir suchen Leute,
die notfalls beides Uberstehen kdnnen und auch nicht erwarten, eine
Woche lang nur historische StraRenbahnen fahren zu durfen.

Mancher wird jetzt bereits uber die Urlaubsplanung far 2000 nachden-
ken (mussen). Er/Sie sollte eine oder zwei Wochen in Wehmingen mit
einplanen. Es konnten die interessantesten Wochen des Jahres wer-
den.

Fur Fragen und weitere Informationen stehen zur Verfugung:

Christop Heuer, Tel. (0511) 3 48 24 99, Fax (0511) 3 88 46 72, E-Mall
neuer.c@debditel.net

Helmut Ahlbrecht, Tel /Fax (0511) 6 46 33 12.
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Wir bitten Sie um lhre Mithilfe

Unter diesem Motto startete die Braunschweiger Verkehrs-AG am

01.03.2000 eine Aktion gegen Vandalismus und Schwarzfahren bzw.
Schwarzfahrer.

Schwarzfahren und Vandalismus kosten uns alle
sehr viel Geld und deshalb wollen wir etwas tun fur...

. mehr Sicherheit im Nachtverkehr !
. besseren Service fur unsere Fahrgaste !
. weniger Schwarzfahrer !

.weniger Vandalismus !

. mehr Sauberkeit !

Bitte beachten Sie die neuen Hinweisschilder in

unseren Fahrzeugen !
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Wir wollen dieses Geld aber lieber sinnvoller nutzen.
Fur Hinweise, die zur Ergreifung von Tatern

fuhren, zahlen wir bis zu

e'm Fahrer 100 DM Belohnung!

Sprechen Sie mit unseram Fahrpoersonal oder rufen Sie uns an unter
Telefon 3183 2050
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Wir bieten an:

Postkarten — 21 Motive Braunschwelg je 1,00 DM
Postkarten — Set Braunschweig 18,50 DM
Postkarten — diverse Stadte schwarz/weil} e 0,80 DM
Stoffbeutel 2,50 DM
Kaffeebecher (Motiv 62er Strab) 8,90 DM
Kaffeebecher (Motiv 69er Strab) 8,90 DM

Krawattennadeln (62er Strab, 69er Strab,
95er Strab, MAN Gelenkbus) je 15,00 DM

Anstecker (Motiv wie Krawattennadeln) e 1500 DM
Datenmappe (Gelenk-Stralenbahnen und Bw) 15,90 DM
Ziel- und Seitenfilme (bis 1995 aus Strab) je 15,00 DM
Ziel-, Seiten- und Nummernfilm-Set 25,00 DM

Buch ,Die Braunschweiger Strallenbahn® v. D. HoOltge 39,80 DM

Vereinsmitglieder erhalten auf alle Artikel (Ausnahme Buch ,Die Braun-
schweiger Stralenbahn®) Rabatt.

Bestellungen nimmt entgegen.

Christian Lammers, Waldenburgstralle 23, 38124 Braunschweig
Tel: 0531/60 2572



